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HONORABLE ASAMBLEA

A las Comisiones de Comunicaciones y Transportes;
Seguridad Puablicay Proteccién Civil; y de Gobernacion,
se turnd, con fecha S de diciembre del 2019, la Iniciativa
con Proyecto de Decreto mediante el cual se expide la
Ley de Movilidad, Vialidad, Comunicaciones, Transito
y Transporte del Estado de Michoacin de Ocampo;
y se derogan la vigente Ley de Comunicaciones y
Transportes y la Ley de Transito y Vialidad, ambas
del Estado de Michoacidn de Ocampo, presentada
por los diputados Salvador Arvizu Cisneros, Brenda
Fabiola Fraga Gutiérrez, Baltazar Gaona Garcia y
Maria Teresa Mora Covarrubias, integrantes del
Grupo Parlamentario del Partido del Trabajo;
Arturo Herndndez Vizquez, integrante del Grupo
Parlamentario del Partido Accién Nacional; Sergio
Baez Torres y Osiel Equihua Equihua, integrantes del
Grupo Parlamentario del Movimiento de Regeneracién
Nacional; y Francisco Javier Paredes Andrade,
integrante de la Representacion Parlamentaria.

De la misma manera, fue turnada con fecha 07 de
octubre del 2019 alas Comisiones de Comunicaciones
y Transportes y de Desarrollo Sustentable y Medio
Ambiente, la Iniciativa con Proyecto de Decreto por
la cual se expide la Ley de Movilidad Sustentable para
el Estado de Michoacdn; presentada por el Diputado
Francisco Cedillo de Jesus, y suscrita por el diputado
Fermin Bernabé Bahena, ambos integrantes del Grupo
Parlamentario del Movimiento de Regeneracién
Nacional.

ANTECEDENTES

Primero. Con fecha 29 de noviembre del 2019,
los Diputados Salvador Arvizu Cisneros, Brenda
Fabiola Fraga Gutiérrez, Baltazar Gaona Garcia y
Maria Teresa Mora Covarrubias, integrantes del
Grupo Parlamentario del Partido del Trabajo;
Arturo Herndndez Vizquez, integrante del Grupo
Parlamentario del Partido Accién Nacional; Sergio
Baez Torres y Osiel Equihua Equihua, integrantes del
Grupo Parlamentario del Movimiento de Regeneracion
Nacional; y Francisco Javier Paredes Andrade,
integrante de la Representaciéon Parlamentaria;
presentaron ante la Mesa Directiva del Congreso del
Estado, la Iniciativa con Proyecto por la que se expide la
Ley de Movilidad, Vialidad, Comunicaciones, Transito
y Transporte del Estado de Michoacin de Ocampo;
y se derogan la vigente Ley de Comunicaciones y
Transportes y la Ley de Transito y Vialidad, ambas
del Estado de Michoacian de Ocampo; misma que en
Sesion de Pleno de fecha 05 de diciembre del 2019
fue turnada, para su estudio, andlisis y dictamen a

las Comisiones de Comunicaciones y Transportes,
Seguridad Pablicay Proteccién Civil y de Gobernacién;
la cual, se sustenta fundamentalmente en la siguiente
exposicién de motivos:

PreAmBULO
L La Naturaleza Humana y su entorno

Todas las cosas naturales vy todas las cosas o actos de
naturaleza humana, segin los pensadores de todos los
tiempos, existen por la necesidad de ellas, para cumplir
un Fin; este fin, es la causa mds importante 'y cimiento del
Universo y sus contenidos, aunque en el orden de las causas
naturales (material, formal, eficiente y final), la dltima
en realizarse es la causa final, cumpliendo el objetivo de
la naturaleza, que se realiza en todas las cosas; de ello,
concluimos que, todo lo existente tiene una razon, un uso'y un
fin, incluyendo al hombre; la naturaleza no dio inteligencia
a las fieras, pero les destind armas naturales: uiias, cuernos,
plumas para volar, dentadura, pico, cambiar el color de la
piel para esconderse en el ambiente que le rodea; también les
regald veneno o sustancias toxicas para defenderse; ademds,
cubiertas para resistir la lluvia, el frio e instintos para
sobrevivir; por su parte, el ser humano nace fragil, débil,
desnudo y para alimentarse necesita a la madre, quien le
enseiia como alimentarse, le cubre y le protege de todos los
peligros o de lo contrario, muwy pronto moriria; a cambio de
estas graves debilidades, la naturaleza distinguio a los seres
humanos con la Razon o Inteligencia, para cumplir el fin
de continuar con el plan establecido en el Derecho Natural.

La naturaleza contrarresto la debilidad fisica del hombre,
ademds de la razon, sembrdndole la necesidad de vivir con
otros, en Sociedad, para auxiliarse mutuamente, superar las
carencias naturales y no viviesen como las bestias, errantes
y solos; para lograr lo anterior, los hombres crearon el
Derecho, cuyo fin es dar a cada quien lo que le corresponde;
del derecho surgieron la leyes, con el fin de organizar a la
sociedad, dar un orden a la misma y eliminar o limitar basta
donde sea posible, los abusos entre los ciudadanos, con el fin
de lograr el bienestar de la sociedad o sea el bien comiin; esta
Iniciativa tiene el fin de satisfacer el derecho de las personas
a la movilidad vy el libre trdnsito, que tienen la cualidad de
un Derecho Humano.

I1. Definicion de los Derechos Humanos

Los derechos humanos son definidos, con excelente
precision, por la Organizacion de las Naciones Unidas,
como: “Derechos inberentes a todos los seres humanos,
sin distincion alguna de raza, sexo, nacionalidad, origen
étnico, lengua, religion o cualquier otra condicion”. [1], que
debemos entender como los derechos que le corresponden
al ser bumano, porque son inberentes a El o sea, vienen



Gaceta Parlamentaria No. 121 H - Morelia, Michoacan, 02 de diciembre 2020 3

vinculados o unidos a su naturaleza, de tal forma que no
puede separarse, de lo contrario dejaria de ser diferente de
los otros seres.

Por su parte, la Comision Nacional de Derechos
Humanos, profundiza la definicion con otras cualidades, pues
dice de ellos: “Son el conjunto de prerrogativas sustentadas
en la dignidad humana, cuya realizacion efectiva resulta
indispensable pava el desarrollo integral de la persona [2]”
; esto, para que toda persona realice sus funciones fisicas y
racionales, con las que fue predispuesto todo ser humano; y
dichos aspectos, de acuerdo a sociologos y politologos, son “la
expresion de necesidades bdsicas defendibles frente al podery
dan a las personas un papel emancipador frente al Estado”
[3], con las siguientes caracteristicas: 1) Limitar el Poder del
Estado con la Probibicion de intervenir en la vida privada de
las personas; v, 2) Dar instrumentos legales y constitucionales
a la sociedad, como el Observatorio Ciudadano, cuwya accion
hace efectiva la vigilancia del ciudadano bacia el ejercicio legal
y transparente del Gobierno, no solo en la administracion
de los recursos materiales, propiedad del pueblo, sino en el
cumplimiento de la obligacion gubernamental de promover,
respetar, proteger 'y garantizar los derechos humanos.

Por otra parte, los derechos humanos “deben ser
concebidos como procesos historicos, productos de contextos
y circunstancias determinadas e incluso marcados,
muchos de ellos, por las luchas sociales que lograron su
reconocimiento”...”los cuales se han ampliado en funcion de
las necesidades, intereses, cambios sociales y transformaciones
técnicas, entre otros factores” [4] y la comunidad bumana ha
logrado el reconocimiento de los derechos humanos, después
de sangrientas luchas, durante miles de anios, frente a sus
abusivos “pares”, quienes por el perverso apetito de poder,
dominaron, sojuzgaron, esclavizaron y atin lo bacen, a
través de las armas, el derramamiento de sangre, esclavitud
laboral, dominio tecnoldgico 'y la manipulacion ideologica,
para tenerlos bajo su dominio.

Bajo el fundamental principio de que todo ser humano
nace libre e ignal, en dignidad y derechos inajenables; ademds,
por estar equipado con la razon 'y la conciencia, los estados
nacionales, no solo deben reconocer dicha naturaleza 'y
sus derechos, sino que al mismo tiempo deben practicar el
Principio de Progresividad en los derechos del Ser Humano
integral; dicho Principio, de acuerdo a la Suprema Corte de
Justicia, “implica tanto gradualidad, como progreso...en tal
sentido, el principio de progresividad de los derechos humanos
se relaciona no solo con la probibicion de regresividad de
los derechos...sino también con la obligacion positiva de
promoverlos de manera progresiva y gradual”...(ademds)...
exige a todas las autoridades del Estado Mexicano...
incrementar el grado de tutela en la promocion, respeto,
proteccion y garantia...y también les impide, en virtud...
de no regresividad, ...disminuyan el nivel de proteccion...”

[S], lo anterior nos indica que los derechos humanos no son
estdticos 'y se encuentran en permanente evolucion; ademds,
advierte al Estado Mexicano, que es su deber constitucional,
actualizarlos y aumentarlos de acuerdo a las necesidades
sociales, como es el caso del asunto, bajo andlisis.

II1. Origenes y evolucion de los Derechos Humanos

Los derechos humanos, como tales, aunque hayan sido
reconocidos por los antiguos pensadores, hace 2500 arios, pero
no practicados durante milenios, intentaban establecerse, no
solo como una defensa del cindadano frente al Gobernante de
esas épocas y ahora frente al Estado, sino que fueron creados,
como principios fuente, origen vy fundamento legitimo al
poder politico del Gobernante, antes de la conformacion
del concepto, Estado; esto nos lleva a pensar que desde la
integracion de las comunidades organizadas, hace 13,000
arios, el Gobernante que habia tomado el poder con violencia
0 habia sido elegido, abusaba del poder e incluso, por periodos,
lograba ejercerlo sin limite, sin control de los ciudadanos o
electores y con ello, el destrozo de la dignidad humana, siendo
libre por derecho natural.

La historia registra hechos brutales 'y sangrientas guerras
entre comunidades y naciones, para liberarse de tiranos
y ejercer sus derechos naturales y humanos, basta que
finalmente, se convirtieron en bandera de lucha, durante
la Revolucion Francesa, rebelion violenta contra el tirdnico
absolutismo del monarca, exigiendo el reconocimiento de la
dignidad bumana y derechos iguales e inajenables; bajo estas
condiciones y antecedentes, la Organizacion de la Naciones
Unidas, emitio la Carta de la Naciones Unidas en 1945
y en el aiio 1948 publicé la Declaracion Universal de los
Derechos Humanos con la Primera Generacion de los mismos,
amplidndolos de manera permanente, hasta llegar a la
Tercera Generacion; ademds, el organismo mundial establecio
los principios en los que se fundamentan estos derechos y que
en México han sido reconocidos por la Constitucion Politica
de los Estados Unidos Mexicanos, a saber: Universalidad,
Interdependencia, Indivisibilidad, y Progresividad [6)].

Entre los derechos de la Primera Generacién, llamados
Derechos Civiles y Politicos, ratificados en el Pacto
Internacional de los Derechos Civiles 'y Politicos, con sus
Protocolos Facultativos de 1976 y 1989, se encuentran entre
otros derechos: la Libertad de Movimiento 'y la Proteccion de
los Derechos de las Minorias; derechos que han evolucionado
en la Convencion sobre la Eliminacion de todas las Formas
de Discriminacion contra la Mujer (1979) y la Convencion
sobre las Personas con Discapacidad (2006); todos ellos
lograron rango constitucional, el aiio 2011, con la adicion
del quinto pdrrafo al Articulo 1° de la Carta Magna. [7]

IV. El Derecho de Movilidad o Libertad de Trdnsito
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El Hombre moderno u Homo sapiens desde su aparicion,
hace 200,000 asios en Africa, por necesidady para sobrevivir,
fue un migrante; durante 187,000 asios tuvo vida Nomada
de cazador y recolector de frutos, hasta el inicio del Periodo
Neolitico, caracterizado por el desarrollo de la economia
productiva — agricultura y cria de ganado-, la aparicion de
las primeras poblaciones de comunidades organizadas, el uso
de piedra pulida, la produccion de cerdmica y la construccion
de grandes monumentos de piedra; puede decirse que la
organizacion 7y desarrollo del Hombre Moderno, empezo
apenas, hace 13,000 arios, desde el momento que fijo un lugar
para residir; esto no quiere decir, que haya abandonado la
costumbre y la tendencia natural de moverse, haciéndolo por
diferentes causas: satisfacer las necesidades bdsicas vy llenar
las carencias, pero sobre todo, conocer y saber de todo lo que
habia a su alrededor, a corta y larga distancia, pues como
dice Aristoteles: “Todos los hombres tienen naturalmente el
deseo de saber. El placer que nos causan las percepciones de
nuestros sentidos...nos agradan por si mismas independiente

de su utilidad”. [8]

Ala tendencia natural del ser hbumano, para conocer, saber,
experimentary responderse a todos los cuestionamientos que
se le presentan, se deben no sélo la movilidad intelectual,
que ha impulsado su desarrollo, sino la movilidad fisica del
Hombre, para ir al lugar donde se encuentran los satisfactores
para tal desarrollo y el cumplimiento de sus aspiraciones
personales, como un derecho natural, de acuerdo a su
Dignidad Humana, en la cual, finalmente, se fincan todos
los derechos; la Dignidad de la persona humana, en el orden
de la naturaleza, estd fundamentada en la RACIONALIDAD que
coloca al hombre, por encima de los demds seres existentes;
en resumen, la Racionalidad es la causa inmediata de la
Dignidad de la Persona Humana, entendiendo a Esta, como
Individuo, no como género o integrante de una sociedad
amorfa; lo anterior, es lo que ha dado fundamento filosofico-
juridico al Principio Pro Persona.

La misma racionalidad, desde el inicio del género humano,
insertada en cada uno de sus individuos, les impulso a la
movilidad o migracion, para lograr su desarrollo y sus fines
como especie y como personas. La Movilidad o Libertad
de Trdnsito, aunque ha sido reconocida como un derecho
humano a partir de la Declaracion de los Derechos Humanos
de 1948, ya existia una doctrina sélida en ese sentido;
Francisco de Vitoria, quien en 1527 establecio las bases del
Derecho Internacional moderno, presento la disertacion
de los [“titulos legitimos” e idoneos por los que pudieron
los bdrbaros (refiriendose a los indigenas americanos)
venir a poder de los esparioles”] [9]. En relacion a dichos
titulos legitimos, Vitoria los justifica, fundamenta 'y seriala
en el primer apartado dedicado a la Sociedad Natural y
Comunicacion; en relacion a estos dos conceptos, Vitoria
establece el siguiente Principio: “Los espaiioles tienen derecho
a viajar y permanecer en aquellas provincias, mientras no
causen dano...” [10]

El fundamento este Principio en el Derecho de Gentes,
establecido por los romanos 242 aiios antes de nuestra Era,
que comprendia las instituciones en las que podian participar
los extranjeros o peregrini y para reglamentar las relaciones
entre Roma y las naciones conquistadas, sus habitantes y los
ciudadanos romanos, sobre todo para protegerles durante sus
actividades comerciales, entre dichas naciones y se realizaran
en un dmbito de paz, justicia'y concordia; lo anterior manado
de las costumbres en la antigiiedad, como una derivacion del
Derecho Comuin, basado en la “Razon natural”.

En este sentido Gayo el Jurista Romano (120-178 d.C),
en sus Instituta, expone «Todos los pueblos se rigen por leyes
y costumbres y usan en parte su propio derecho y en parte el
derecho comiin de todos los hombres; pues el derecho que cada
pueblo establece para si, ese es suyo propio, y se llama derecho
civil (...); en cambio, el que la razon natural establece entre
todos los hombres, ése observa uniformemente entre todos
los pueblos vy se llama derecho de gentes, como si dijéramos
que es el derecho que usan todas las naciones». [11]; por esto,
Vitoria afirma: “En todas las naciones se tiene por inbumano
el recibir y tratar mal a los buéspedes 'y peregrinos sin motivo
especial alguno” ..., al comenzar el mundo (cuando todas
las cosas eran comunes), era licito a cualquiera dirigirse a la
region que quisieray recorrerla” [12].

Un ejemplo de la costumbre, para atender a huéspedes y
peregrinos, se daba entre las tribus indigenas de Michoacdn,
antes de la conquista espariola, segiin manifiesta Jeronimo
de Alcald en la Relacion de Michoacdn, con estas palabras:
“Vinome un deseo investigar...cudles eran sus costumbres y
su gobernacion; de donde vinieron... Yo no be hallado otra
virtud entre esta gente, si no es la liberalidad que, en su
tiempo, los seriores tenian por afrenta ser escasos...” [13];
entre los miltiples pasajes de la Relacion, que expresan
dicha costumbre, queda certificado en el relato sobre una
intriga para asesinar a Taridcuri, seiior de los purépechas;
para organizar la conspiracion, fue elegido Nacd, sacerdote
de una tribu enemiga, quien cuando llego ante Quardcuri,
serior de Syrdueni (Zirabuén), fue recibido con estas palabras:
“Seas bienvenido. Ven acd y comerds un poco, pues que
veniste a pasar a mi casa, y traes hambre. Seas bienvenido,
senor. Cierto que has de comer... Y baré pan de bledos y vino
de maguey para que beba...porque hace calor y tienen sed
los caminantes” [14]; las citas precedentes nos indican de
manera clara, que entre los indigenas eva una ofensa grave,
atin hoy en dia, no atender, alimentary dar cobijo a cualquier
huésped vy si era ofrecido lo anterior, de igual manera era
ofensivo, rechazarlo; lo anterior incluia a los enemigos; tal
prdctica, no estaba regulada por mandato alguno, sino que
dicha costumbre era cumplida como ley.

A mayor abundamiento y con la intencion de reforzar
el hecho de que la Ley Natural imprimic en el hombre la
necesidad de moverse libremente, y al volverse costumbre,
se convirtio en una ley, no escrita, hasta que fue reconocida
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por algunas leyes; en este sentido, veamos lo que dice sobre la
materia, la Enciclopedia del Derecho, Historia y la Ciencias
Sociales, sobre la Libertad de Trdnsito, en contra de las
normas de muchas naciones, bajo regimenes totalitarios
y tirdnicos: “Durante toda la Edad Media, no solo No se
concebia la libertad de transito como un derecho del hombre,
cuyo respeto y cumplimiento pudiere exigirse legalmente a las
autoridades, sino que el desplazamiento fisico de las personas,
en tanto que simple fenomeno fdctico, estaba sometido a
severas restricciones. A partir de la Declaracion francesa de
los Derechos del Hombre vy del Ciudadano, del 26 de agosto
de 1789, cuyos articulos 4 y 7 afirman implicitamente la
libertad de ir, venir y residir, la libertad de transito pasaria
a formar parte del derecho piblico interno de los paises
organizados bajo el régimen liberal democrdtico” [15].

Por lo anterior, estd prescrito en la Constitucion Politica
de los Estados Unidos Mexicanos, que: “Toda persona tiene
derecho para entrar en la Repiiblica, salir de ella, viajar
por su territorio y mudar de residencia, sin necesidad
de carta de seguridad, pasaporte, salvoconducto u otros
requisitos semejantes [16]; este articulo, complementado
con los principios fundamentales del articulo primero de
la Constitucion, se fundamenta 'y sostiene el Derecho de
Movilidad a los mexicanos.

Actualmente, la movilidad no solo es primordial para
lograr una vida digna vy el desarrollo pleno de las personas,
como sucedia de forma natural en la antigiedad, sino que
hoy, este derecho implica y requiere nuevos elementos, para
su cumplimiento; para ello, tanto el Gobierno, como los
derechobabientes [17], debemos ver la movilidady el ejercicio
de este derecho, de acuerdo a la vision de Fridole Ballén
Duque (18], como: “el libre desplazamiento en condiciones
optimas de relacion entre el medio ambiente, el espacio
puiblico vy la infraestructura” [19), o sea un sistema integral
de movilidad con calidad, que sea suficiente, accesible, seguro
y en condiciones de igualdad, sustentabilidad y cuidadoso
del medio ambiente; esto incluye: banquetas, rampas para
personas con discapacidad, calles, caminos, carreteras,
puentes peatonales y vebiculares, sefialamientos y transporte
priblico, de acuerdo a la dignidad de las personas.

V. Obligacion del Gobierno, en la prestacion de servicios
piblicos

El articulo 4° de la Carta fundacional de los Estados
Unidos Mexicanos, reconoce, el derecho fundamental de
toda persona a acceder a un nivel de vida adecuado o digno;
derecho que, de igual manera, se encuentra reconocido en
diversos instrumentos de derecho convencional suscritos por el
Estado Mexicano y que por tanto forma parte, como el Pacto
Internacional de Derechos Econdmicos, Sociales y Culturales,
que en su articulo 12, establece el derecho de toda persona al
disfrute del mds alto nivel posible de salud fisica y mental, y

refiere que los Estados deben adoptar medidas para asegurar
la plena efectividad de este derecho.

El derecho fundamental de acceso a un nivel de vida
adecuado, es de manifestacion diversa por sus miltiples
expresiones normativas, cuyo contenido estd asociado con
otros derechos fundamentales como el derecho a la vida,
alimentacion, vestido, vivienda, educacion y salud; los que
se encuentran encaminados a garantizar en su conjunto,
que una persona pueda alcanzar un determinado nivel de
bienestar vital, en el que todas sus necesidades bdsicas se
satisfagan.

En la Constitucion del Estado de Michoacdn de Ocampo,
estos derechos también se hacen palpables, y deberdn cobrar
ineludible vigencia puesto que en el pdrrafo tercero del
articulo segundo se dispone “Toda persona tiene derecho a
una existencia digna, a la educacion, a la cultura, al trabajo y
ala proteccion de la salud. El Estado promoverd el desarrollo
fisico, moral, intelectual, social y economico del pueblo.
De abi de una interpretacion sistemdtica vy funcional, se
deprende que, para el acceso a dichos estadios de bienestar, es
de vital importancia, el acceso al reconocimiento efectivo del
derecho a la movilidad, al derecho a la vialidad vy el derecho
a un transporte digno 'y eficiente, orientado a satisfacer las
necesidades actuales y futuras de desplazamiento de las
personas vinculante a asegurar su desarrollo 'y subsistencia
digna y saludable en el seno de la comunidad, sin sacrificar
los valores humanos vy ecologicos.

En referencia a los elementos citados en el pdrrafo
anterior, necesarios para velar los derechos de los ciudadanos,
entre ellos, el de movilidad, el Gobierno tiene la obligacion
constitucional, derivada de los articulos 115, 116 y 124 de
la Carta Magna, las Legislaturas de las entidades federativas
cuentan con atribuciones fundamentales para regular, de
conformidad con las legislacion que expidan, la movilidad
para el transporte piblico de personas y bienes, en las vias
ptblicas jurisdiccion del Estado y de sus Municipios, de
proporcionar determinados servicios publicos, entre otros:
agua potable, drenaje alcantarillado, alumbrado piblico,
mercados, panteones, rastro, calles, seguridad piblica vy
transporte piiblico.

Paya satisfacer los servicios anteriores, en algunos casos, el
Gobierno, sin renunciar a su obligacion constitucional, tiene
la facultad de proveer'y prestar algunos servicios publicos, por
medio de personas fisicas o morales, a través de concesiones o
permisos, como el Servicio de Limpia, Recoleccion de Basura
o el Servicio de Transporte Piblico, pero NUNCA perderd la
rectoria de estos servicios vy siempre tendrd la Facultad de
cancelar dichas concesiones o permisos a los concesionarios
o permisionarios, cuando dejen de cumplir las reglas
establecidas en la Ley, Concesion o Permiso; por lo anterior
se concluye que el Concesionario o Permisionario, nunca
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tendrd propiedad juridica sobre la Concesion o Permiso; es
simplemente, usufructuario.

Por razon de la materia presentada en la presente
Iniciativa, en adelante serd analizado uno de los elementos
del derecho a la Movilidad: El servicio de Transporte Priblico,
pero no serdn omitidos otros, que estdn vinculados a dicho
servicio; entre ellos, la implementacion de politicas piblicas,
para hacer frente a las altas emisiones de contaminantes
atmosféricos del transporte automotriz en las ciudades.

En contra parte, se observa que las zonas rurales y
las de mayor pobreza, se da el fenomeno contrario: la
carencia de transporte, permanente, seguro, eficiente y
digno, lo que constituye un obstdculo y un grave problema
a los ciudadanos, para tener acceso a la salud, educacion,
alimentacion y trabajo, entre otros; es necesario recordar que
el dotar de Transporte piblico, es esencial para satisfacer el
derecho de Movilidad; lo anterior ba sido reconocido por la
ONU, como fundamento de la Dignidad en el ser humano,
no para apoyar una simple accion traslado o de sociabilidad,
sino como un parte esencial de su persona; por lo tanto, la
movilidad de las personas, por medio del transporte, ha
adquirido rango de derecho humano.

VI. ElServicio de Transporte Piblico, necesario al derecho
ala Movilidad [20]*

Mds de 50 millones de mexicanos usan el transporte
piblico, para realizar su vida diaria 'y en virtud de que
constituye un derecho humano, debe ser satisfecho por el
Gobierno, bajo los mandatos y condiciones mencionadas
anteriormente; sin embargo la informalidad del transporte
se presenta en un 88%, por diferentes causas, incluyendo
el secuestro del servicio por parte de la mayoria de los
concesionarios; por ello es urgente y necesario que el Estado,
concretamente el Gobierno, tome las medidas necesarias
para revertir esta situacion, en favor del legitimo derecho de
Movilidad, pava las personas.

Bajo el anterior contexto, el 25 de enero del 2017, se
realizé en la Ciudad de México, el “Encuentro Nacional de
Transporte” con representacion: de autoridades estatales 'y
municipales de 10 estados de la Repiblica, de la Cdmara
de Diputados, de Integrantes de la Industria Armadora de
vebiculos de carga y pasaje, del Transporte en México, de
los gremios vy de la Sociedad Civil, “para evaluar el impacto
del aumento en los combustibles e identificar lineas de
accion, para modernizar el transporte piblico e impulsar la
movilidad sustentable” [21]; en la citada reunion, decidieron
constituir la Asociacion Mexicana de Autoridades de
Movilidad, en adelante AMAM, A.C., a la que se han sumado
14 estados para llegar 24 vy 5 municipios; y el 27 de marzo,
del 2017, firman el Pacto Nacional de Autoridades por la
Movilidad, constituyendo la Asociacion Civil y finalmente

el 3 de octubre de este 2019, las autoridades fundadoras
de la AMAM, firman el Protocolo con las Reglas de
Funcionamiento y Operacion de la mencionada Asociacion,
en la Ciudad de Puebla.

Desde un inicio, la AMAM, delined propuestas de politicas
peiblicas al Gobierno Federal, que tienen varios objetivos:

1) Recuperar la rectoria del transporte piblico en México,
en todos los estados y ciudades las personas padecen las
problemdticas internas (sic) y externalidades de los deficientes
modelos de movilidad y de sistemas deficientes de transporte
piblico en la ciudad: desde las personas que operan el
transporte piiblico, hasta las que lo usamos todos los dias.

2) Garantizar, por parte del Estado, el derecho de las personas
para acceder al trabajo, al estudio, a la salud y en general, a
los beneficios 'y oportunidades que la comunidad ofrece, pues
todos los dias se realizan mds de 130 millones de viajes, la
mayor parte sin planeacion; diseiiados a discrecion de las
personas o concesionarios; los usuarios son victimas de asalto
acoso, violencia vy lesiones y las familias mds pobres gastan
hasta el 50% de sus ingresos, transportdndose en condiciones
indignas, para su integridad, seguridad, bienestar y salud;
en referencia a esta dltima, nos damos cuenta de 16.000
personas que mueren por hechos viales y mds del 50% son
peatones, jovenes, adultos mayores vy nifios.

3) Atender el impacto ambiental que generan tanto los
vebiculos particulares, como el servicio pablico; mds de
20,000 personas mueren por enfermedades asociadas a la
mala calidad del aire; el transporte genera el 26% de la
emisiones de gases de efecto invernadero del pais; México tiene
el compromiso firmado de reducir las emisiones de Gases de
Efecto Invernadero, en un 25% para el 2030; sin embargo,
muchas flotas transportistas particulares tienen 22 anos de
antigiiedad vy el 88% opera en la informalidad.

4) Revertir las condiciones laborales de los operadores del
transporte priblico, pues son vulnerables y no tienen derecho
a un trabajo digno; cerca de 2 millones de personas dependen
del transporte priblico; solo el 12% operan con razon social;
el 98% de operadores, 'y concesionarios laboran sin derechos
bsicos de trabajo, horarios, prestaciones, acceso a la salud,
vivienda, salarios dignos, vacaciones, jubilacion, impactando
directamente a sus familias.

5) Lograr que el transporte 'y la movilidad se conviertan en
una politica social, economica 'y ambiental prioritaria para
nuestro pais, en la que intervenga el gobierno federal, para
impulsar la transformacion del transporte, combatiendo
frontalmente la corrupcion y la impunidad.

6) Crear por primera vez, una Ley de Movilidady Transporte
Puiblico, con el marco juridico para desarrollar una movilidad
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urbana, en defensa de dicho derecho, de una mejor vida y
para homologar y establecer lineamientos para los modelos
de concesion y politica tarifaria. [22]

Ahora bien, en el ario 2010, la Asamblea General de la
Organizacion de las Naciones Unidas proclamd el periodo
2011-2020 Decenio de Accion para la Seguridad Vial, con el
objeto de estabilizar y reducir las cifras previstas de victimas
mortales en accidentes de transito en todo el mundo.

La mortalidad por colisiones en accidentes de transito tiene
una enorme incidencia en todo el mundo y que cada anio
mueren casi 1.2 millones de personas y otros varios sufren
heridas o discapacidad a consecuencia de accidentes viales,
principales en las zonas urbanas de paises en desarrollo, por
lo que las lesiones por accidentes trdfico son la causa principal
de muerte entre los 10 y 24 asios de edad en todo el mundo.

En el ano de 2011, el Senado de la Repiiblica, aprobo un
Punto de Acuerdo por el Pleno de ese Orgcmo Legislativo,
mediante el cual se declara el periodo comprendido del 2011-
2020 como el Decenio para la Seguridad Vial, con la meta de
reducir la mortalidad en México y en el mundo por causa de
accidentes de transito; ademds de exhortar a las legislaturas
de los estados y del Distrito Federal a llevar a cabo dicha
declaracion en cada circunscripcion territorial.

Con fecha 12 de mayo de 2011, con la finalidad de
contribuir a reducir las lesiones, discapacidades y muertes
por accidentes de transito en la red carretera federal y
vialidades urbanas, asi como promover el fortalecimiento y
mejora de los servicios de atencion médica prebospitalaria e
intrabospitalaria por accidentes de transito, fue formalizado
por parte del Gobierno Federal, el “ACUERDO POR EL QUE SE
DA A CONOCER LA ESTRATEGIA NACIONAL SOBRE SEGURIDAD VIAL
2011-2020” , en lo sucesivo “ACUERDO NACIONAL”.

Que esta politica publica se establece para facilitar el
intercambio de buenas prdcticas en seguridad vial por
parte de los distintos Estados de la Repiiblica y paises que
conforman la region iberoamericana, asi como establecer una
meta comiin, consistente en reducir la mortalidad y lesiones
por causa de accidentes viales.

Que al integrarse en dicha politica acciones dirigidas a
nivel individual y comunitario que permitan promover la
salud de quienes residen en el territorio de los Estados Unidos
Mexicanos a través de la prevencion de accidentesy seguridad
vial, los Ejecutivos Estatales reconocen la trascendencia de
que dichas acciones sean impulsadas y ejecutadas a partir de
estrategias locales alineadas a los esfuerzos que se realizan
a nivel nacional, para lograr el mayor impacto en la salud
priblica de sus respectivas entidades.

Que los titulares de los Ejecutivos Estatales reconocen
la importancia del “ACUERDO NACIONAL” 'y manifiestan

su voluntad en fortalecer su contenido, para que en sus
respectivos dmbitos de competencia se aswman los siguientes
compromisos [23]:

Primero. Coadyuvar en la ejecucion y cumplimiento de
los siguientes objetivos:

1. Coadyuvar en el fortalecimiento de la capacidad de gestion
de la seguridad vial, a través de actividades que promuevan
la participacion que corresponda a los tres niveles de gobierno
entre si, mediante la constitucion de Comités Estatales de
Seguridad Vial (SV) y observatorios estatales de lesiones,
para gestionar la adecuacion del marco legal en la materia,
e implementar coordinadamente politicas y programas
intersectoriales de seguridad vial, involucrando a la sociedad
civil, empresas 'y usuarios de las vias, en el desarrollo de
estrategias nacionales, estatales vy locales de seguridad vial
que contengan metas e indicadores.

2. Participar en la revision de la modernizacion de la
infraestructura vial 'y de transporte mds segura, a fin
de impulsar la creacion y/o mejora de la normatividad
relacionada con el establecimiento de los criterios de seguridad
vial en la infraestructura para las etapas de planeacion, diserio
'y construccion de nuevos proyectos y vias en funcionamiento
tanto en carreteras como en vialidades urbanas.

3. Fomentar el uso de vebiculos mds seguros, por medio
de renovacion del parque vebicular de transporte urbano
de pasajeros, creacion de centros de inspeccion vehicular y
desarrollar programas de revision técnica vebicular.

4. Mejorar el comportamiento de los usuarios de las vialidades
incidiendo en la estricta vigilancia vy aplicacion de la Ley
sobre cada factor de riesgo: cinturon de seguridad, silla
porta infante, casco en motociclistas, conduccion bajo los
efectos del alcobol y control de velocidad, utilizando para ello
campaiias de comunicacion, la realizacion de Programas de
alcoholimetria y de control de velocidad.

5. Fortalecer la atencion del trauma y de los padecimientos
agudos mediante la mejora de los servicios de atencion médica
prebospitalaria 'y bospitalaria, por medio de la creacion de
Centros Reguladores de Urgencias Médicas y la aplicacion
del marco normativo en estas materias.

Segundo. Asumir el compromiso de apoyar en el
cumplimiento de las metas comprendidas en el Acuerdo por
el que se da a conocer la Estrategia Nacional sobre Seguridad
Vial 2011-2020.

Tercero. Sumarse a las acciones a que hace referencia
la presente Declaracion, a través de los organismos e
instituciones locales competentes.



8 Gaceta Parlamentaria No. 121 H - Morelia, Michoacdn, 02 de diciembre 2020

Cuarto. Designar como instancia responsable de la
coordinacion y seguimiento local a los Servicios Estatales de
Salud de cada entidad federativa.

Quinto. Difundir esta Declaracion vy el contenido del
“ACUERDO NACIONAL” entre los sectores piblico, social y
privado, que en el dmbito estatal estén involucrados en las
acciones a desarrollar para que se sumen en este esfuerzo.

Sexto. En su caso, celebrar los actos juridicos consensuales
que sean necesarios para cumplir con los objetivos comunes
de esta Declaracion.

Respetables comparieros diputados, en consonancia con
lo expuesto anteriormente y en conformidad con el Pacto
Nacional por la movilidad sustentable, firmado por el Estado
de Michoacdn vy en cumplimiento de dicho compromiso, hoy
me permito presentar la Iniciativa con Proyecto de Decreto
para expedir la Ley de Movilidad, Vialidad, Comunicaciones,
Trdnsito y Transporte del Estado de Michoacdn de Ocampo
y derogar la vigente Ley de Comunicaciones 'y Transportes
del Estado de Michoacdn.

Esta Iniciativa ba sido presentada, no sélo por las razones
arriba expuestas, que por si solas, serian suficientes para
aprobar este proyecto; las razones son mds profundas; la Ley
de Comunicaciones y Transportes del Estado de Michoacdn,
vigente, fue aprobada en el ano 1982; tiene treinta y siete
anos de vigencia y durante estos anios solamente ha tenido
tres reformas, en el ario 1998, 2007 y la siltima el ario 2014,
para adicionar un Titulo y un capitulo con dos articulos (53
y 54) para regular el Consejo Consultivo de Comunicaciones
y Transportes e Infraestructura Carretera; mds bien tiene
las caracteristicas de un Reglamento de Transportes, que
regula solamente las concesiones y las sanciones a los
transportistas, sin contemplar la necesaria infraestructura de
comunicaciones, creando un caos en el transporte, por falta
de un marco juridico adecuado; en resumen esta Ley, estd
desfasada en tiempo, necesidades, materias y marco juridico;
pero sobre todo, carece de una regulacion para salvaguardar
los derechos de los usuarios ciudadanos. (SE ANEXA PACTO
NACIONAL DE AUTORIDADES POR LA MOVILIDAD).

Derivado del contexto anterior 'y después de 10 diez
meses de investigacion, consultas con distribuidores de
vehiculos de pasajeros o carga y reuniones con los gremios de
transportistas, operadores y usuarios del servicio de transporte
piiblico, que constitwyeron un expediente; finalmente,
para dar cumplimento al Pacto Nacional por la movilidad
sustentable, firmado por el Estado de Michoacdn, se tomo la
decision de construir la presente Iniciativa con Proyecto de
Decreto, bajo la siguiente:

VII. Metodologia

o Andlisis de la Ley de Comunicaciones y Transportes,
vigente;

* Consultas con distribuidores de vebiculos de pasajeros
o0 carga y reuniones con los gremios de transportistas,
operadores 'y usuarios del servicio de transporte piblico;

o Investigacion sobre el origen de los derechos humanos,
fundamento del Derecho a la Movilidad, el Derecho a un
Transporte Digno y su reconocimiento por las instituciones
internacionales como la Universidad Complutense de Madrid,
Universidad de la Sabana-Colombia, Revista Chilena de
Derecho, Biblioteca Juridica Virtual del IIJUNAM, las
Relecciones sobre la Potestad Civil y Sobre los Indios de
Francisco de Vitoria, el Instituto Belisario Dominguez del
Senado de la Repiiblica y Documentacion de la AMAM.

* Derecho Comparado, de la materia, con otros paises:
Argentina, Ecuador, Peri y Colombia; ademds, algunos
estados de la Repiiblica Mexicana.

VIII. Derecho Comparado

Para la construccion de la presente Iniciativa se hizo
un ejercicio comparativo del concepto Movilidad, como
Derecho, las diversas definiciones y regulaciones de los paises
mencionados en el apartado anterior, por tener un sistema
Juridico similar al mexicano:

1) Argentina: No cuenta con legislacion explicita sobre
Movilidad; vinicamente legisla para proteger los derechos de
las personas con Discapacidad, a través de la Ley 22341,
bajo el nombre de Sistema de Proteccion Integral de los
Discapacitados, aprobada en 1981 vy subsecuentes reformas,
hasta 2018, que incluye solamente regulaciones en el
Transporte, para personas con Discapacidad. O sea, regula
la Discapacidad.

2) Ecuador: Este pais cuenta con, la Ley Orgdnica de
Movilidad Humana, de S de enero de 2017, que regula
el ejercicio de derechos, obligaciones, institucionalidad y
mecanismos vinculados a las personas en movilidad humana,
cuya materia se vefiere al ejercicio de derechos, obligaciones,
institucionalidad y mecanismos vinculados a las personas en
movilidad humana, que comprende emigrantes, inmigrantes,
personas en trdnsito, personas ecuatorianas retornadas,
quienes requieran de proteccion internacional, victimas de los
delitos de trata de personas vy de trdfico ilicito de migrantes;
o, sus familiares; por tanto, no contempla el concepto de
Movilidad integral.

3) Perii: En la Legislacion peruana, se incluye la Ley General
de Transporte y Trdnsito Terrestre, cuyo Objetivo es regular
“la accion estatal en materia de transporte y trdnsito terrestre
se orienta a la satisfaccion de las necesidades de los usuarios y
al resguardo de sus condiciones de seguridady salud, asi como
a la proteccion del ambiente y la comunidad en su conjunto”
(Articulo 3); sin embargo, existe la conciencia yy necesidad
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de una Ley que regule la Movilidad, como un Derecho; por
ello, el 29 de mayo de este 2019, fue presentado el Proyecto
de Ley de Movilidad Urbana Sostenible en el Transporte,
con el objeto de “establecer los principios y lineamientos de
politicas piblicas sobre movilidad urbana sostenible en el
transporte, a fin de recuperar la calidad del espacio urbano
'y mejorar el desplazamiento de las personas” (Articulo 1).

4) Colombia: En la actualidad, Colombia ha incluido en
su archivo legislativo, la Ley 1964 aprobada el mes de julio
del presente ario, en la que se “tiene por objeto generar
esquemas de promocion al uso de vebiculos eléctricosy de cero
emisiones, con el fin de contribuir a la movilidad sostenible
y a la reduccion de emisiones contaminantes y de gases
de efecto invernadero”; sin embargo, esta Ley contempla
exclusivamente el aspecto de la contaminacion ambiental,
sin atender el Derecho a la Movilidad de los Ciudadanos;
solamente, en el Area Metropolitana Centro Occidente
(AMCO de Bogotd y ciudades conurbadas), las autoridades
locales, desde el 2011, presentaron la propuesta “de la
politica puiblica para la movilidad sustentable...que colocard
al ser humano como receptor tinico y depositario final de los
beneficios de su aplicacion...el bienestar bumano...el awmento
de la calidad de vida... retomando al Ser Humano como
centro y prictica de la Politica Piblica para la Movilidad
sustentable” [24].

Si bien son significativos los avances en algunos paises
latinoamericanos, para revertir los datios al medio ambiente,
dar proteccion a las personas con alguna discapacidad o para
proteger los movimientos migratorios entre las naciones,
atin es insuficiente la legislacion, porque no se protege de
manera explicita, el derecho de Movilidad y también porque
los gobiernos, mds los congresos nacionales, han tenido
participacion en esta materia; solamente, los gobiernos
municipales han tomado el compromiso, para proteger a
los ciudadanos.

En el caso de México, también se dio el mismo fenomeno;
fueron los gobiernos locales y varios municipios, sin la
intervencion del gobierno federal, los que se reunieron
para analizar la grave problemdtica de la movilidad 1y el
transporte piblico relacionado a la misma, como derecho
de los ciudadanos; por tanto, conformaron la AMAM y
posteriormente firmaron el Pacto Nacional por la Movilidad
Sustentable, para lograr los objetivos citados lineas arriba
e impulsar una legislacion en sus congresos locales; en este
dltimo sentido, debe reconocerse al Congreso de la Union,
su asistencia, promocion, participacion, integracion y firma
como integrante de la AMAM vy del Pacto, aunque solamente
se hayan presentado en el Congreso, 20 Iniciativas en materia
de Movilidad, pero solamente para proteger a personas
con alguna discapacidad y sin calificar como derecho a la
Movilidad; con la misma omision mencionada destaca por
su amplitud, la Iniciativa de reforma y adiciones a la Ley

General de Asentamientos Humanos, presentada el 26 de
septiembre del 2016, por la Senadora Martha Angélica Tagle
Martinez. [25]

La iniciativa de la AMAM ha dado frutos, pues hasta el
mes de abril del presente anio, ONCE estados de la Repiiblica
ya cuentan con una Ley de Movilidad, de los cuales fueron
seleccionados, para efectos del derecho comparado de esta
Iniciativa, los estados de Jalisco, Querétaro, Puebla, Ciudad
de México 'y Oaxaca, tomando en cuenta la similitud cultural,
historica, social 'y economica.

IX. Principios rectores en la construccion

En la elaboracion del presente proyecto, fueron seguidos
rigurosamente los principios que cumplirse en la construccion
de todo proyecto Legislativo:

* Logico- sintdctico: Se busco expresar la Ley, en un lenguaje
claro, sencillo e inteligible para los sujetos obligados;

* Derecho Comparado: Se realiz el comparativo con la Ley
de Comunicaciones y Transporte del Estado de Michoacdn
de Ocampo Vigente, con Leyes de la materia de los Estados
de Jalisco, Querétaro, Cd de México, Guanajuato y Puebla,
encontrdndose la ausencia de las materias que proponen;
ademds, leyes de movilidad mencionadas en el apartado
anterior;

e Practicidad 'y Factibilidad: Se procuré promover la
realizacion prdctica'y aplicacion real de la Ley, garantizando
los medios 'y procedimientos adecuados para ser obedecida.
 Fin vy objetivos especificos: Se pretendio que los fines
perseguidos por la Ley, fueran adecuados y justificados para
dar cumplimiento a la observancia del Derecho de Movilidad,
Vialidad y Transporte Digno y Seguro.

X. Materias del Proyecto

La presente Iniciativa con Proyecto de Decreto, tiene
como ejes medulares:

1) La creacion del Instituto de Movilidad, Vialidad,
Comunicaciones, Trdnsito y Transporte del Estado de
Michoacdn de Ocampo.

2) La salvaguarda de los derechos humanos en general
y especificamente, el Derecho de Movilidad, Vialidad,
Comunicaciones y Transporte digno de todas las personas;
3) El modelo de Transporte Piblico para salvaguardar la
integridad de las mujeres;

4) La Participacion Ciudadana, a través del Observatorio y
Consejo Ciudadano;

5) La Recuperacion de la Rectoria del Transporte Piiblico, por
parte del Estado, para cumplir con el Mandato Constitucional
en la defensa de los derechos humanos;

6) La reestructuracion integral del Transporte Piblico, para
adecuarlo a las necesidades de los usuarios, sobre todo, de las
personas con discapacidad y movilidad reducida;



10 Gaceta Parlamentaria No. 121 H - Morelia, Michoacdn, 02 de diciembre 2020

7) La Implementacion de tecnologias adecuadas para
transformar el transporte piblico, en un servicio digno,
sustentable 'y amable al medio ambiente;

8) El Diseio de politicas publicas, para implementar
programas 'y acciones encaminadas a prestar un servicio
priblico con: dignidad, seguridad, igualdad, no discriminacion,
perspectiva de género, eficiencia, calidad, sustentabilidad y
cultura de movilidad;

9) La Proteccion de los derechos laborales, incluyendo
antigiiedad de los choferes y operadores del servicio priblico.
10) EI Registro Estatal Vebicular.

11) El Servicio de Transporte Escolar y de Trabajadores.
12) El servicio de Grias.

Respetables integrantes de esta Septuagésima Cuarta
Legislatura, Una ciudad equitativa y competitiva necesita de
una movilidad adecuada. Esto implica que nuestro sistema
de transporte piblico y la infraestructura no solo deben
resolver los problemas asociados al congestionamiento vial,
sino también deben priovizar traslados seguros, comodos,
eficientes, accesibles y con precios razonables para todos los
ciudadanos segin su situacion economica.

Es por ello que consideramos que por medio de
esta Iniciativa, tendremos la oportunidad de reconocer
plenamente el derecho de Movilidad a todos los michoacanos,
sean peatones, usuarios de vehiculos motorizados y no
motorizados, usuarios del servicio publico en todas sus
modalidades, con un transporte digno a la Persona, que
genere; ademds, podremos salvaguardar los derechos humanos
de las personas con alguna discapacidad y de personas
con movilidad reducida (nifios, adultos mayores, mujeres
embarazadas); podremos establecer mecanismos para inhibir
y evitar la violencia vy el acoso contra las mujeres y proteger
los derechos bumanos y laborales de los choferes, conductores
y operadores del transporte piblico; finalmente, el Estado
podrd reordenar y recuperar la rectoria del Servicio Piblico
de Transporte del Estado.

Segundo. Con fecha 04 de octubre del 2019, los
Diputados Francisco Cedillo de Jestis y Fermin Bernabé
Bahena, integrantes del Grupo Parlamentario del
Movimiento de Regeneraciéon Nacional; presentaron
ante la Mesa Directiva del Congreso del Estado, la
Iniciativa con Proyecto por la que se expide la Ley
de Movilidad Sustentable del Estado de Michoacén;
misma que en Sesién de Pleno de fecha 07 de octubre
del 2019 fue turnada, para su estudio, andlisis y
dictamen a las Comisiones de Comunicaciones y
Transportes y de Desarrollo Sustentable y Medio
Ambiente; la cual, se sustenta fundamentalmente en
la siguiente exposicién de motivos:

La presente iniciativa de Ley ha sido elaborada con la
finalidad de atender una gran falta en la legislacion de

nuestro estado, cuyas omisiones en materia de movilidad
sustentable generan, diariamente, notorias consecuencias
negativas en los aspectos econdmico, social, ambiental y
cultural de todos los michoacanos.

Este proyecto busca ampliar el espectro reducido y sesgado
de la actual Ley del Transporte 'y Vialidad, la cual se enfoca
solamente en regular las concesiones de transporte y el
trdnsito de vebiculos en nuestra entidad; con lo que se ignora
a otros sujetos de movilidad, tales como peatones, ciclistas,
usuarios de transportes no motorizados, motociclistas, 'y
usuarios del servicio priblico de transporte.

Asimismo, esta iniciativa busca romper con el paradigma
actual de transporte y trdnsito, un tema de facto obsoleto,
el cual vnicamente considera el movimiento de vehiculos,
teniendo como proposito principal el buscar la rapidez 'y
fluidez de dicha forma de transporte. En este paradigma lo
relevante es el nimero de viajes, la cantidad de mercancia
transportada, los desplazamientos y los pasajes.

La legislacion michoacana actual tiende a ignorar por
completo el impacto negativo del transporte motorizado
en el medio ambiente; los problemas de salud que crea, en
general; el lastre que representa para la economia; 'y lo mds
importante, a la persona, al ser humano, como centro y fin
dltimo de la movilidad.

Para contrarrestar esta situacion, se propone el paradigma
de la movilidad sustentable, que busca comprender todo el
conjunto de modos de desplazamiento; desde el peatonal,
basta el apoyado por el transporte piblico, pasando por la
bicicleta vy los medios no motorizados. De igual forma, se
comprende la transportacion de mercancias.

El nuevo paradigma que se impulsa en la presente
iniciativa tiene como objetivo reasignar el espacio para la
circulacion y el estacionamiento de automoviles privados,
en beneficio de modos alterativos de movilidad como andar
a pie, viajar en bicicleta, usar el transporte piiblico colectivo
y de taxi, 'y el utilizar medios de transporte no motorizados,
se reconoce como sujetos activos de la movilidad, a todas
las personas, grupos sociales y sectores con necesidades y
comportamientos de desplazamiento diferenciados; logrando
tener sujetos de movilidad plurales, y ya no solamente a los
conductores de vehiculos motorizados.

Actualmente, en la mayoria de las ciudades vy dreas
metropolitanas mexicanas, transportarse puede ser
considerada una actividad costosa, desgastante e infructuosa,
lo que se debe al uso excesivo del automévil privado, a
la precariedad del servicio de transporte publico y a la
inexistencia de otras alternativas de transportacion mds
rdpidas y menos contaminantes.
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Este escenario se ha llevado a tal grado que sus
consecuencias negativas superan, en muchas ocasiones, los
beneficios economicos vy sociales de vivir en la ciudad.

El evidente crecimiento de las ciudades, el aumento de las
distancias medias recorridas, el cambio en los motivos de las
personas para desplazarse, asi como la transformacion de
la localizacion de las actividades productivas y sociales, han
tenido como resultado inevitable que la movilidad urbana
se base contundentemente en el uso intensivo de vebiculos
motorizados particulares.

El niimero de vebiculos en México, segin el instituto
Nacional de Estadistica y Geografia (INEGI), paso de S
millones 481 mir 246, en 1980, a 38 millones 023 mil 535,
en 2014. Esto significa que en el periodo de los ultimos 34
anios han entrado en circulacion al pais, en promedio, 3 mil
063 vehiculos cada dia. Por tanto, la movilidad urbana se ha
vuelto tan ineficiente que no solo no contribuye al desarrollo
economico de nuestro pais 'y sus regiones, sino que afecta
la calidad vy el nivel de vida de los mexicanos en distintas
maneras; por ejemplo, ocasiona niveles de contaminacion
peligrosos para el medio ambiente, pues se calcula que los
automoviles particulares generan el 1% de las emisiones de
dioxido de carbono del pais. Aumenta de forma desmedida
la ocurrencia de accidentes viales; tan solo en el ario 2014
hubo 380 mil 573 colisiones de vehiculos en zonas urbanas.

Transfiere un costo econdmico indirecto a la sociedad,
el cual segiin estimaciones del Instituto de politicas para el
transporte y el Desarrollo México, es de 5 mil 379 pesos por
persona, anualmente. En el estado de Michoacdn existe una
realidad similar, ya que su poblacion vive mayormente en
dreas urbanas.

El crecimiento de la entidad durante los dltimos arios,
en particular de sus ciudades y zonas metropolitanas, ha
sido descontrolado no solamente en cuanto a la extension
destinada a vivienda 'y comercio, sino en el crecimiento del
parque vebicular que se encuentra en circulacion todos los
dias. En el estudio titulado ‘El Fenomeno de Metropolizacion
en el Estado de Michoacdn, se advierte que “durante
las ultimas dos décadas el estado de Michoacdn se ha
transformado velozmente de ser una entidad profundamente
rural, a tener el 69% de sus babitantes viviendo en dreas
urbanas, es decir, 9 de cada 10 michoacanos habitan en
ciudades del Estado.

A lo anterior se le une que en la entidad la principal
forma de transporte es el vehiculo particular, segiin datos
del Instituto Nacional de Estadistica y Geografia (INEGI),
un total de 283 mil 27s automoviles en circulacion todos los
dias, lo que equivale a | automévil por cada 2 habitantes, si
se considera cada familia michoacana estd conformada en
promedio por 4 personas, lo anterior significa que existen

aproximadamente 2 autos en cada uno de los hogares del
estado.

Entonces, el uso desmedido y casi dependiente del
automovil particular por los michoacanos no ha sido
consecuencia solamente de la transformacion de los habitos
y la falta de opciones eficientes y accesibles de transportacion,
sino que también resulta de malas decisiones priblicas basadas
en la idea de que los automaoviles son la vinica, la mds comoda
y la mejor forma de ir de un lado a otro en la ciudad.

Dicho de otra manera, las autoridades mismas han
contribuido, mediante sus decisiones y politicas piblicas a
favor del automovil privado, a acrecentar nuestros actuales
problemas de contaminacion, congestionamiento vial, y

dificultad de movilidad en la ciudad.

Esto ba traido consigo efectos negativos directos de gran
magnitud en diversos dmbitos de vida de los Michoacanos, a
saber: La calidad y el nivel de vida de los Michoacanos se ve
reducido de inmediato, al ser tan costoso y dificil trasladarse
de un lugar a otro dentro de la ciudad. El medio ambiente se
deteriora con rapidez, pues el impacto del automovil mediante
la contaminacion del aire es atroz. se contabiliza que los autos
que circulan diariamente en la Zona conurbada Morelia-
Tarimbaro producen alrededor de 12 mil 226 kilogramos de
dioxido de carbono por cada kilometro recorrido; mientras
que en conjunto los autobuses, los taxis y las motocicletas
apenas generan 377 kilogramos de didxido de carbono por
cada kilometro. Esto significa que los automoviles particulares
producen 32 veces mds contaminacion que el resto de
medios de transporte. surgen diversos problemas de salud,
como discapacidades y muertes por accidentes vehiculares,
obesidad, sobrepeso, sedentarismo, hipertension y estrés. Los
recursos piiblicos recaudados por los impuestos son utilizados
de forma inequitativa, ineficiente e inditil, al invertiros en
infraestructura dirigida a favorecer solo a propietarios y
conductores de automoviles, dotdndoles de avenidas mds
amplias, puentes a desnivel 'y anillos periféricos.

Los costos son altos en términos de productividad vy
competitividad, lo cual se refleja en pérdida economica.
La transportacion de mercancias 'y personas se vuelve mds
complicada vy costosa, teniendo la poblacion que resistir
muchas horas de espera vy estrés en el trdfico, y que pagar
combustibles cada vez mds caros.

En diversos estados de la Repiiblica Mexicana, como
Jalisco, Nuevo Leon, Querétaro, Puebla y Distrito Federal,
vemos ya valiosas muestras de la necesidad imperante
de cambiar el paradigma de la movilidad, para devolver
a la sociedad la calidad de vida que les fue arrebatada
por los efectos perversos de politicas pitblicas vy decisiones
gubernamentales que, durante tantos arios, ban favorecido de
forma abierta y sin consciencia, el predominio del automovil
privado.
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En este trabajo se abordan puntos fundamentales para
impulsar 'y permitir que todos los ciudadanos se movilicen
en igualdad de condiciones dentro del territorio michoacano,
sin importar la forma de movilidad y transporte que elijan.
Tales puntos se enlistan a continuacion:

a) Ampliar la vision y conceptualizacion de la movilidad
del ser bumano, para sustituir aquella donde el vehiculo
motorizado, particularmente el automovil privado, es la
principal 'y mds eficiente forma de transportarse de un
lugar a otro.

b) Reconocer la importancia de la sustentabilidad en la
movilidad urbana, la cual propone satisfacer las necesidades
actuales sin por ello poner en riesgo las capacidades de futuras
generaciones de satisfacer sus propias necesidades. En este
sentido, la apuesta es que en la movilidad urbana se logre
un equilibrio que lleve a un impacto ambiental minimo.

La definicion precisa de atribuciones, para autoridades
responsables de la promocion, impulso, seguimiento y
evaluacion de las estrategias de movilidad sustentable en el
estado de Michoacdn.

Asi, la presente Ley de Movilidad para el Estado de
Michoacdn es una norma vanguardista, de gran impacto en
todos los sectores de la sociedad michoacana, tanto porque
busca garantizar el derecho de cada uno de los sujetos
activos de la movilidad, como porque regula de forma clara
los instrumentos necesarios para diversificar los medios de
transporte que apoyan el desplazamiento en el estado de
Michoacdn, con sus respectivos beneficios de salud, sociales,
economicos y ambientales.

Del estudio y andlisis realizado por las Comisiones,
se arrib¢ a las siguientes

CONSIDERACIONES

El Congreso del Estado, es competente para legislar
sobre todos los ramos de la administracion que sean de
la competencia del Estado, reformar, abrogar y derogar
las leyes y decretos que se expidieren, asi como en las
reformas de la Constitucién Politica del Estado Libre y
Soberano de Michoacin de Ocampo, observando para
el caso los requisitos establecidos, de conformidad con
lo dispuesto en su articulo 44 fraccion I.

Las Comisiones de Comunicaciones y Transportes
Seguridad Pablicay Protecciéon Civil y de Gobernacién,
son competentes para estudiar, analizar y dictaminar la
Iniciativa de Decreto, materia del presente Dictamen,
de conformidad con los articulos 69, 79y 92 de la Ley
Organicay de Procedimientos del Congreso del Estado
de Michoacdn de Ocampo.

Estas Comisiones de dictamen, tomando en
consideracion lo establecido en el articulo 22 fraccion
IT del Reglamento de Comisiones y Comités de este
Congreso del Estado, y al ser turnada la Iniciativa de
Decreto que contiene la Ley de Movilidad Sustentable
para el Estado de Michoacidn de Ocampo, y en
virtud, de que la propuesta de proyecto de decreto
que ésta contiene, es coincidente en la materia de
Movilidad con la Iniciativa de Ley de Movilidad,
Vialidad, Comunicaciones, Transito y Transporte, se
procedié al estudio, andlisis y dictamen de manera
homogénea, concisa y precisa, toda vez, que en ambas
iniciativas su finalidad es coincidente, es decir, son
de la misma materia. No obstante, que la presidencia
de la mesa directiva de este Congreso, considerd
realizar el turno de la iniciativa presentada por los
Diputados Francisco Cedillo de Jestis y Fermin
Bernabé Bahena, ambos integrantes de la fracciéon
parlamentaria de Movimiento de Regeneracion
Nacional, a las Comisiones de Comunicaciones y
Transportes y de Desarrollo Sustentable y Medio
Ambiente, y la presentada por los Diputados
Salvador Arvizu Cisneros, Brenda Fabiola Fraga
Gutiérrez, Baltazar Gaona Garcia y Maria Teresa Mora
Covarrubias, integrantes del Grupo Parlamentario
del Partido del Trabajo; Arturo Herndndez Vazquez,
integrante del Grupo Parlamentario del Partido
Accién Nacional; Sergio Biez Torres y Osiel Equihua
Equihua, integrantes del Grupo Parlamentario
del Movimiento de Regeneracién Nacional; y
Francisco Javier Paredes Andrade, integrante de la
Representacién Parlamentaria, la mesa directiva,
considerd prudente y necesario turnarla a las
Comisiones de Comunicaciones y Transportes,
Seguridad Publica y Proteccién Civil, asi como a la
de Gobernacion.

La Comisién de Comunicaciones y Transportes,
que encabeza por razén de turno, el estudio, analisis
y dictamen de ambas iniciativas, llega a la conclusién
de que al ser homologas en la materia de su contenido,
y por economia procesal del dictamen, consideré la
prudente necesidad de convocar a todas y cada una
de las comisiones involucradas por razén de su turno,
para su estudio, andlisis y dictamen, procediendo a
realizarlo mediante técnica de andlisis de cuadros
comparativos en mesas técnicas, razén por la cual, el
presente dictamen es emitido por las Comisiones de
Comunicaciones y Transportes, Seguridad Pablica
y Proteccién Civil, Gobernacién y la Comisién de
Desarrollo Sustentable y Medio Ambiente.

Es por lo tanto, que del estudio y andlisis de
las iniciativas, materia del presente dictamen,
los Diputados integrantes de estas Comisiones,
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consideramos que la iniciativa de ley de Movilidad
Sustentable, asi como la iniciativa de ley de Movilidad,
Vialidad, Comunicaciones, Transito y Transporte del
Estado de Michoacian de Ocampo, presentadas por
los Diputados proponentes son de urgente necesidad,
toda vez, que el desarrollo social nos obliga a regular
los actos del ser humano conforme a los cambios
sociales que se presentan, caracteristica esencial de la
norma juridica, pues como sociélogos y fildsofos del
derecho afirman, “es el fenémeno social el que impacta
a la norma juridica”.

En tal virtud, toda vez que la vigente Ley de
Comunicaciones y Transportes del Estado de
Michoacdn data del afio de 1982, es decir, cuenta
ya con treinta y siete aflos de vigencia, contando
Unicamente con tres reformas, realizadas éstas, en
los afios 1998, 2007 y 2014, y mediante las cuales se
adicioné un Titulo y un capitulo con dos articulos
(53 y 54), para regular el Consejo Consultivo de
Comunicaciones y Transportes e Infraestructura
Carretera, por lo que, mds que fungir como una ley,
dichas reformas implican materia del Reglamento
de Transportes, ya que, solamente se realizaron
para normar las concesiones y las sanciones de los
transportistas, quedando hoy desfasada y arcaica
paralas necesidades actuales de los ciudadanos en sus
derechos humanos en materia de Movilidad, Vialidad,
Comunicaciones, Transito y Transporte.

Dentro del marco normativo del Estado de
Michoacin, encontramos la ley de Comunicaciones
y Transportes y la ley de Transito y Vialidad,
teniendo ambas en comun el regular actos que
van intimamente ligados entre si, obligando por
consecuencia a establecer instituciones publicas
para la debida observancia de dichos ordenamientos,
evitando legislaciones dispersas en la materia; por lo
que, los Diputados integrantes de estas Comisiones
consideramos que deben fusionarse en un solo
cuerpo normativo que contemple cada una de las
materias, pero sobre todo, y lo mis relevante de las
Iniciativas materia del presente dictamen, es establecer
el derecho humano a la movilidad, la vialidad, las
comunicaciones, el transito y el transporte, a la
seguridad de los ciudadanos viandantes, a la seguridad
de las mujeres, nifias y nifios, adultos mayores, personas
con discapacidad y personas con movilidad reducida,
es decir, hacer patente en laley la progresividad de los
derechos humanos de las personas.

Importante también lo es, la necesaria creacioén de
un Instituto de Movilidad, Vialidad, Comunicaciones,
Transito y Transporte, asi como el establecimiento en
la ley de un Consejo Consultivo, que sea garante del

cumplimiento de las disposiciones contenidas en la
ley y de un cuerpo colegiado ciudadano que supervise
el cumplimiento de la misma. Consejos que puedan
tener la jurisdiccion, facultades y atribuciones, en el
manejo e intercambio de informacién sustancial, en
materia, de Comunicaciones, Vialidad, Movilidad,
Transito y Transporte, permitiendo a los operadores
de justicia una debida y adecuada aplicacién de la
norma, garantizando con ello, los derechos humanos
del ciudadano, asi mismo, abatir el problema tan
arraigado que existe, tanto en nuestro pais, como en
nuestro estado, el de la corrupcién.

Otra de las razones de procedencia que estas
Comisiones consideran de gran importancia resaltar,
es la derivada del hecho de que en la normatividad
vigente en materia de transporte, no se contemplan
6rganos colegiados para la toma de decisiones, que
garanticen la transparencia y la debida normatividad
para darle a los Municipios la facultad de decidir y
definir la cantidad y modalidad en base a una real
necesidad del transporte ptiblico en los 113 municipios
del Estado, por lo que el cuerpo normativo que nos
ocupa, garantiza no solamente su opinion, sino que,
norma su necesaria intervencién para garantizar su
participacion, ya que son éstos, los Ayuntamientos,
quienes conocen en realidad, la oferta y demanda del
transporte publico que pueda existir en su municipio,
sus necesidades y la modalidad requerida en base a su
infraestructura vial.

Analizando la normatividad vigente en materia de
transporte, encontramos que el Reglamento de la ley
de Comunicaciones y Transportes y el Reglamento
de la ley de Transito y Vialidad, ambos del Estado
de Michoacdn de Ocampo, contemplan en su gran
mayoria, disposiciones que deben de estar consideradas
en una Ley y no en un reglamento, como actualmente
ocurre, motivo mds, que hace indispensable, se expida
la Ley, materia del presente dictamen.

Habiendo realizado un estudio y analisis
comparativo, entre la Ley y Reglamento Vigentes,
con la propuesta materia del presente dictamen,
encontramos -ante la ausencia-, la necesidad de
considerar, que los derechos humanos deben
ser tutelados por el Estado, puesto que el marco
normativo debe garantizar el derecho a la vialidad,
movilidad y transporte de las personas con movilidad
reducida, personas con discapacidad, adultos mayores,
mujeres y nifios, asi como la necesidad de erradicar
cualquier tipo de discriminacién, violencia y acoso
sexual, para garantizar los derechos humanos y la
dignidad de las personas; generar infraestructura y
condiciones que garanticen dichos derechos. Mismos
que en la Ley vigente se encuentran ausentes.
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Uno de estos derechos, es el derecho que tiene todo
ciudadano a la movilidad, la cual consiste en tener
al alcance los medios para el acceso a la misma, asi
como disponer del medio de transporte que mejor le
acomode y que garantice la cobertura en el transporte,
asi como lo sefialado antelativamente; incluso, la
Comisién Nacional de Derechos Humanos reconocio,
en 2016, que el fenémeno de la movilidad, sin ser
exclusivo de las grandes ciudades, es primordial para
que las personas se desarrollen en su vida cotidiana.

Tomando en cuenta lo anterior, estas comisiones
de dictamen, consideran que es urgente y de suma
importancia acatar las disposiciones de la Asociacién
Mexicana de Autoridades de Movilidad (AMAM, A.C.),
las cuales se encuentran consideradas en el cuerpo
normativo a dictaminar, en el que, claramente se estd
cumpliendo el protocolo al tomar en consideracién
las Reglas de Funcionamiento y Operacién de
la mencionada Asociacidén, puesto que se estd
considerando la movilidad como UN DERECHO de la
persona, el cual es un derecho inherente que tenemos
todos los ciudadanos para desplazarnos libremente
a lo largo y ancho de nuestras ciudades, de manera
dignay segura.

Consideramos del estudio y andlisis que,
ciertamente, la seguridad es la obligaciéon que tiene
el Estado para con sus ciudadanos, obligacién que,
en su derecho, el gobernado demanda dia a dia,
exigiendo su cumplimiento. Es por ello, que al hablar
de seguridad, se hace necesario hablar desde diversos
sectores, los cuales se deben cubrir y regular en la
norma, por sefialar algunos, en la materia a estudio,
el transporte publico, la sefialética, infraestructura
urbana, los requisitos de seguridad en los vehiculos,
en las vialidades, en la semaforizacién; las acciones
para desincentivar la delincuencia, la capacitacién
y profesionalizacién de los cuerpos policiacos, del
transporte especial, Escolar y de Trabajo etc.

Es por lo anterior, que los Diputados integrantes de
estas Comisiones, consideramos necesario, establecer
en este cuerpo normativo, disposiciones que brinden
al ciudadano, la seguridad que tanto exige y que es
nuestra obligacién otorgarle, estableciendo para ello
en norma emanada del acto legislativo, los requisitos y
sanciones que garanticen el orden, la seguridad social

y la paz pablica.

En las comisiones de dictamen, entendemos que el
desarrollo econémico de un pais y su productividad,
que finalmente se traduce en el generador del producto
interno bruto (PIB), que el Estado de Michoacan le
aportaalafederacién, y dado que éste depende en gran

medida del desarrollo y modernizacién de los diversos
medios de transporte, tanto para el transporte de
personas, como de materias primas y mercancias. Por
ejemplo, un ascenso en la competitividad estd ligado a
un aumento en la conectividad, que se constituye por
las infraestructuras de transporte y comunicaciones
disponibles, por la calidad y el estado fisico de éstas,
y por las habilidades y competencias para operarlas.
Derivado de lo anterior, no pasa desapercibido
para estas Comisiones, que al aprobarse el cuerpo
normativo que nos ocupa, estaria estableciendo
las bases regulatorias para el debido desarrollo y
modernizacion ordenada de la infraestructura de
transporte publico, asi como las garantias para una
debida interrelacién de las diversas modalidades de
transporte, trayendo por consecuencia, un avance
significativo para nuestro Estado en materia de
Movilidad, Vialidad, Comunicaciones, Trdnsito y
Transporte, y por ende, una mayor eficienciay eficacia
que redundarian en la productividad y desarrollo
econémico de nuestro Estado.

En la iniciativa materia del presente dictamen, se
establece el derecho y la garantia para el ciudadano de
contar con un sistema de transporte eficaz, eficiente,
digno y seguro, que cumpla con las condiciones de
seguridad, comodidad e higiene, personal capacitado
para brindar un servicio de calidad a los pasajeros,
siendo proporcional y equitativo con la tarifa que
sea fijada por los 6rganos colegiados del Instituto
de Movilidad, Vialidad, Comunicaciones, Transito y
Transporte del Estado de Michoacdn de Ocampo. Asi
mismo, se considera que todo ciudadano tiene derecho
a contar con diversos medios de pago que faciliten
su medio de transporte con la menor complicacién
y ahorro en el pago del servicio, mas adn, en la
actualidad al hacer uso del avance tecnolégico que
esté al alcance de los usuarios, como bien lo establece
el articulo XIII de la Carta Mundial de Derecho a la
Ciudad, que estipula: “Las ciudades deben garantizar
el derecho de movilidad y circulacién en la ciudad a
través de un sistema de transportes publicos accesibles
a todas las personas segtin un plan de desplazamiento
urbano e interurbano y con base en medios de
transporte adecuados a las diferentes necesidades
sociales (de género, edad y discapacidad)”. [26]

Citando a Georges Amar, en su obra “Homo
mobilis”, desde el ambito colectivo, la movilidad
debe permitir y fomentar la coexistencia de una gran
variedad de formas de movilidad que respondan a
la diversificacién de los estilos de vida y actividades
que constituyen a la sociedad; [27] y que permitan
la satisfaccién de necesidades y el desarrollo de la
poblacién en su conjunto. En virtud de su alcance, la
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dimensién colectiva debe prevalecer siempre sobre la
individual. En este orden de ideas, los integrantes de
estas comisiones consideramos una razoén mds para
declarar viable la procedencia de las iniciativas, materia
del presente dictamen, ya que otorgan prerrogativas
que protegen la economia de los ciudadanos, su salud,
su seguridad, dependiendo de su edad, sexo, ocupacién
y condicion fisica y social, al considerar medidas de
video vigilancia, sanitizacion, limpieza y descuentos
en los diversos medios de transporte, para con ello,
impulsar la productividad y el desarrollo econémico
del Estado de Michoacdn de Ocampo.

Determinamos, que con la dificil situaciéon que se
vive actualmente en nuestro pais y Estado respecto de
la violencia de género, siendo el transporte publico
el espacio mds proclive a ello, ya que de acuerdo con
datos estadisticos de la ultima Encuesta Nacional
sobre la Dindmica de las Relaciones en los Hogares,
de cada 100 mujeres que han sufrido algtn tipo de
violencia, 32 de ellas, la han sufrido en el dmbito
comunitario, y donde mds inseguras se sienten las
mujeres es en el transporte publico, por lo cual, se
hace necesario y urgente y es nuestra responsabilidad
como legisladores, considerar y coadyuvar a buscar
soluciones conjuntas con la finalidad de ponerle un
alto a este tipo de violencia e incluirlas en los diversos
ordenamientos, y en el presente proyecto de decreto,
se encuentra puntualmente contemplado el tema,
al establecer que todas las unidades de transporte
publico cuenten con GPS, cdmaras de seguridad
interna y botén de pdnico enlazadas al C5i, o en su
caso, al C4, as{ como a las direcciones municipales
de seguridad publica, con la finalidad de crear
protocolos y acciones tendientes a que las mujeres y
nifias se sientan seguras a su trayecto de destino; con
esta medida también se evitard que nuestras hijas,
hermanas, esposas, madres, comparieras y amigas sean
acosadas en el transporte pablico.

Consideramos inaplazable la necesidad de cuidar
y proteger a las personas con discapacidad, las cuales
segtn el Instituto Nacional de Estadisticay Geografia
(INEGI), son aquellas que tienen alguna limitacién
fisica o mental para realizar actividades en su casa, en
la escuela o trabajo, como caminar, vestirse, bafiarse,
leer, escribir, escuchar, etcétera. [28] En nuestro
Estado, estas personas tienen dificultades para ejercer
integralmente sus derechos, derivado de obsticulos
sociales y culturales por sus condiciones fisicas,
psicoldgicas y/o conductuales; hoy, el transporte y
los espacios publicos no se encuentran planeados y
estructurados conforme a esas necesidades y aunado a
esto, en su mayoria, sufren una doble discriminacién,
yaque el género y la condicién socioecondémica pueden

acentuar esta situacién siendo asi re victimizadas.
Por lo anterior, la promocién y protecciéon de los
derechos humanos de personas con discapacidad y
su plena inclusién en la sociedad para que puedan
desarrollarse en condiciones de igualdad y dignidad,
debe de realizarse una serie de acciones estratégicas
para que se respeten sus derechos, por lo que, con
la presente iniciativa se toma en consideracion el
derecho a la movilidad de este sector, estableciendo
su preferencia de paso en todos los cruceros o zonas
de paso peatonal, tarifa especial del 50% durante todo
el afio y dandoles las facilidades necesarias para que
puedan abordar las unidades de transporte publico.

Otro de los sectores que no pasa desapercibido
para estas Comisiones, es el considerar en el presente
proyecto de decreto la modalidad emergente del
transito de Ciclistas y sus derechos. La pandemia que
como sociedad global padecemos, hace sumamente
urgente, considerar en la ley el uso de la bicicleta, como
un medio de transporte emergente, que evita contagios
y que actualmente toma mads fuerza por sus diversos
beneficios en la salud, es econémico y amigable con
el medio ambiente, por lo que se hace necesario
regularlo, ya que segtin datos proporcionados por el
Instituto Nacional de Estadistica y Geografia (INEGI),
entre el 2015 y el 2018, al menos 142 ciclistas fueron
atropellados en el municipio de Morelia, mientras que
en 2019 fueron atropellados 33, segin la Secretaria
de Seguridad Publica (SSP) de Michoacdn, lo que da
un total de 175 accidentes entre vehiculos y ciclistas
y segun las cifras de la organizacién #ManuVive, tan
s6lo en los primeros cuatro meses del 2019, en el
pais fallecieron 673 peatones y ciclistas atropellados,
Michoacin se encuentra en el lugar namero 9 con 25
decesos por esta causa, por lo que, se hace necesario
dotarlos de infraestructura vial asi como normas y
requisitos que permitan una debida interrelacién entre
estos y los conductores de vehiculos automotores,
como ya se ha expresado anteriormente la necesidad
de crear medios alternativos de transporte.

Otro sector importante que considera el proyecto
de decreto es la comunidad estudiantil, dotando de
normatividad que permita establecer infraestructuray
medidas de seguridad, tanto como parala comunidad
estudiantil, como para los centros educativos, ya que
en nuestra ley vigente no se encuentra establecida
regulacién alguna, que permita el desplazamiento,
ascenso y descenso en Centros Escolares o el
transporte especializado para cubrir las necesidades
de esta comunidad, a fin de salvaguardar el bien mas
preciado para el derecho que es la vida; asi mismo, al
ser un sector que requiere tanto de lo anteriormente
sefialado, como de la construccién de normas
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que exijan el cumplimiento de requisitos para los
operadores de esta modalidad de transporte, mediante
examenes psicologicos y de las habilidades necesarias
de manejo, mismos que actualmente no se encuentran
establecidos en la Ley vigente, asi como la inexistente
regulacién e infraestructura que se requiere en la
interaccion de los diversos sectores involucrados en
el actuar diario del sector escolar.

Estas Comisiones consideran que al establecer en el
ordenamiento que nos ocupa, de manera obligatoria
para el transporte publico en todas sus modalidades
la revista mecdnica y verificaciéon vehicular, son
razones para otorgar mayor seguridad a los usuarios,
obteniendo como resultado un transporte publico
que cumpla con los principios de eficiencia, eficacia,
calidad e higiene, a que tiene derecho todo ciudadano.
Otro factor adicional que beneficiard a nuestro Estado,
es que al cumplirse la disposiciéon en mencién, el medio
ambiente no se contamina, se coadyuva con la salud
publica de los ciudadanos y permite dar cumplimiento
a las disposiciones en materia ecoldgica que rigen
a nuestro pais y el mundo entero, obligando por
consecuencia a crear politicas publicas amigables con
el medio ambiente; ya que como podemos observar
el desacato a éstas, actualmente, de manera global
estamos sufriendo epidemias y pandemias, que son el
resultado de la exagerada contaminacién que provoca
la conducta humana.

Estas Comisiones consideran, que al aprobarse
el presente dictamen se estarian garantizando los
derechos laborales de los choferes y sus familias
otorgandoles la seguridad social y sus prestaciones
labores, dando asi cumplimiento a lo dispuesto por
el articulo 123 de la Ley Federal del Trabajo y de
los diversos convenios internacionales de los que
el Estado Mexicano forma parte; por mencionar
algunos: Convenio de Seguridad Social entre los
Estados Unidos Mexicanos y el Reino de Espana
(entrada en vigor 01 de enero de 1995, cuenta con
un Convenio Complementario, firmado en la ciudad
de Madrid, Espaiia, el 8 de abril de 2003), Convenio
sobre Seguridad Social entre los Estados Unidos
Mexicanos y Canada (entrada en vigor 01 de mayo
de 1996 ) [29], al establecer que éstos deben contar
con las prestaciones de seguridad social que por
ley les corresponden, garantizando ademads, que las
concesiones sean otorgadas aplicando de manera
justa el procedimiento de prelacién a los choferes
que demuestren mayor antigiiedad, que no tengan
concesion y que del estudio socioeconémico que
se les realice, resulte que es indispensable para el
sostenimiento de su familia, evitando con ello el
acaparamiento en unas cuantas personas y el trafico
ilegal de las concesiones.

Por lo anteriormente considerado y en una
conclusién generalizada del presente proyecto de
decreto, considerando procedente el mismo, ya
que garantiza los derechos humanos, de vialidad,
movilidad, libre trdnsito, transporte, el derecho
a la ciudad, una vida libre de violencia, la no
discriminacion, el acceso universal, asi como la
proteccién de los grupos vulnerables y velando por
los derechos laborales de los transportistas, dando con
ello un orden social y coadyuvando con el desarrollo
de nuestro Estado.

Con fundamento en lo anteriormente expuesto y
al contenido de los articulos 62 fraccién Il y X1V, 64
fracciones I, III, IV y XI, 66, 69, 74, 79, 92, 242, 243,
244,245y 246 dela Ley Organicay de Procedimientos
del Congreso del Estado de Michoacdn de Ocampo,
nos permitimos presentar al Pleno de esta Legislatura,
para su primera lectura, el siguiente Proyecto de

DECRETO

Unico. Se expide la Ley de Movilidad, Vialidad,
Comunicaciones, Trdnsito y Transporte del Estado
de Michoacin de Ocampo; y se abrogan la Ley de
Comunicacionesy TransportesylaLey de Transito
y Vialidad, ambas del Estado de Michoacdn de
Ocampo, vigentes, para quedar como sigue:

LEY DE MOVILIDAD, VIALIDAD, COMUNICACIONES,
TRANSITO Y TRANSPORTE DEL ESTADO
DE MICHOACAN DE OCAMPO

Titulo Primero
Disposiciones Generales

Capitulo I
Generalidades

Articulo 1°. La presente ley es de orden publico,
y observancia general en el Estado de Michoacédn;
reconociendo y garantizando el derecho ala movilidad
como derecho humano, estableciendo las bases y
directrices para planificar, regular y gestionar la
movilidad de las personas y del transporte de bienes,
asi como satisfacer las demandas de los servicios
publicos conexos a éstos, lo cual es facultad del
Estado proporcionarlos, o los particulares a quienes
éste les otorgue las autorizaciones correspondientes,
procurando el mayor y mejor aprovechamiento de
las vias estatales y municipales de comunicacion en
beneficio de la sociedad.

Las disposiciones establecidas en esta ley, deberdn
asegurar el efectivo derecho a la movilidad de
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las personas en condiciones de seguridad vial,
accesibilidad, comodidad, eficiencia, calidad,
inclusién, igualdad y sustentabilidad, que satisfaga
las necesidades de las personas y el desarrollo de la
sociedad en su conjunto.

Asi mismo, tiene por objeto establecer las normas
para regular y ordenar el transito de vehiculos y
peatones en las vias publicas terrestres abiertas a
la circulacién, de jurisdiccién estatal y municipal;
previniendo y garantizando la proteccién y seguridad
de la vida humana.

La Administracién Publica, atendiendo a las
disposiciones reglamentarias y demds ordenamientos
que emanen de esta ley, asi como las politicas ptblicas
y programas, deberdn sujetarse a la jerarquia de
movilidad y a los principios rectores de movilidad y
transporte establecidos en este ordenamiento.

Articulo 2°. Las vias estatales de comunicacién y
sus servicios conexos son de utilidad puablica y su
aprovechamiento serd controlado por el Estado,
pudiendo concesionarlos a mexicanos o a sociedades
mexicanas constituidas conforme a las leyes del pafs,
siempre y cuando su capital esté representado por
acciones nominativas. En igualdad de circunstancias,
tendrdn preferencia para obtener estas concesiones
los michoacanos por nacimiento, los mexicanos
con residencia de mds de un afo en el Estado y las
sociedades mexicanas registradas en Michoacan.

En ninglin caso se otorgardn concesiones o
permisos a personas que hayan sido condenadas por
delito doloso o preterintencional, ni a sociedades cuyo
capital esté total o parcialmente representado por
acciones al portador.

De su Objeto
Articulo 3°. Esta ley tiene por objeto:

L. Determinar que los sujetos activos de la movilidad
son las personas, como sujetos del derecho humano
a la movilidad, identificadas como personas con
discapacidad, los peatones, estudiantes, trabajadores,
ciclistas, usuarios de la movilidad no motorizada,
motociclistas, automovilistas, usuarios, conductores
y prestadores del servicio publico de transporte en
todas sus modalidades, asi como las Organizaciones
de Transporte Pablico;

II. Regular la movilidad y el transporte en el Estado
de Michoacdn, asi como los derechos y obligaciones
de aquellas personas con derecho a la movilidad, y
ademads de aquellos sujetos con derecho de concesién

por parte del Estado parala movilidad, para establecer
el orden y las medidas de seguridad, control de la
circulaciéon vehicular motorizada y no motorizada
de personas, bienes y servicios, en las vias publicas
abiertas a la circulacién que no sean de competencia
federal,;

III. Establecer las bases para programar, organizar,
administrar y controlar la infraestructura con origen y
destino para las personas con discapacidad, movilidad
reducida, peatones, movilidad no motorizada y
transporte pablico, infraestructuravial, infraestructura
carretera y el equipamiento vial;

IV. Determinar las bases para planear, establecer,
regular, administrar, controlar, mejorar y supervisar
las comunicaciones en el Estado, asi como el servicio
publico de transporte;

V. Establecer la coordinacién del Estado y los
Municipios, asi como sus respectivas atribuciones y
competencias en materia de regulacién de transporte
publico, integrar y administrar el sistema de vialidad
y transito, en los términos del articulo 115 de
la Constitucién Politica de los Estados Unidos
Mexicanos, respetando siempre la autonomia
municipal;

VI. Establecer los esquemas de coordinacién
institucional, asi como la delimitacién de las
atribucionesy responsabilidades para el cumplimiento
de los objetivos y fines de los programas de fomento a
la seguridad, cultura y educacién vial; y,

VIL Implementar los avances tecnoldgicos tendientes
al mejoramiento de las comunicaciones en el Estado,
asi como del servicio publico de transportes en
todas sus modalidades, en lo que atafe a la fijacién
y cobro de tarifas mediante sistemas que faciliten a
los ciudadanos el uso de prepago, a la contratacién y
pago del servicio a través de medios electrénicos; a la
realizacion de los tramites ante el Instituto y el Registro
Estatal de Movilidad, Vialidad, Comunicaciones,
Transito y Transporte del Estado de Michoacin;

Para lo no previsto en la presente ley, se deberd
aplicar supletoriamente las disposiciones contenidas
en el Cédigo de Justicia Administrativa y las sentencias
obligatorias emitidas por el Tribunal de Justicia
Administrativa, ambos del Estado de Michoacan de
Ocampo.

Obligatoriedad de la Ley

Articulo 4°. Toda persona que haga uso de las vias
publicas terrestres dentro del Estado de Michoacin
de Ocampo, ya sea como conductor o propietario de
un vehiculo, como concesionario o permisionario,
como usuario de los servicios puablico y especial
de transporte en cualquiera de sus modalidades o
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como peatédn, se encuentra obligada a cumplir con
las disposiciones contenidas en la presente ley y su
reglamento.

Articulo 5°. El Instituto de Movilidad, Vialidad,
Comunicaciones, Transito y Transporte del Estado de
Michoacan de Ocampo y los Municipios podran emitir
disposiciones y restricciones para la circulacién de
vehiculos por las vias puiblicas de jurisdiccion, estatal
y municipal, cuando por su tipo y caracteristicas
de medidas y peso representen un riesgo para la
seguridad de las personas, conservacién o correcto
funcionamiento de las vias publicas.

De la misma manera, el Instituto y los Municipios,
estos ultimos mediante acuerdo de Cabildo, podrian
restringir la circulacién en calles y avenidas pablicas
de jurisdiccién estatal y municipal, en los casos de
emergencias o eventos oficiales, salvaguardando
siempre la seguridad de las personas y dando aviso
a la ciudadania con antelaciéon cuando de eventos
oficiales se trate.

La Direcciéon de Transito Estatal del Instituto
de Movilidad, Vialidad, Comunicaciones, Trdnsito
y Transporte y en su caso, la Municipal, deberan
formular recomendaciones para la emisién de las
disposiciones y restricciones aludidas en el presente
articulo.

Articulo 6°. La movilidad es el derecho humano
de toda persona y de la colectividad a realizar el
efectivo desplazamiento de individuos y bienes para
acceder mediante los diferentes modos de transporte
reconocidos en la ley, a un sistema de movilidad que
se ajuste a la jerarquia y principios que se establecen
en este ordenamiento, para satisfacer sus necesidades
y pleno desarrollo. En todo caso el objeto de la
movilidad siempre sera la persona.

Principios Rectores

Articulo 7°. El Instituto deberd disefiar e implementar
las politicas, programas y acciones en materia de
movilidad, trdnsito y transporte, observando los
principios siguientes:

I. Seguridad. Privilegiar las acciones de prevencién
del delito e incidentes de trdnsito durante los
desplazamientos de la poblacién, con el fin de proteger
laintegridad fisica de las personas y evitar la afectacién
a los bienes publicos y privados;

II. Igualdad. Equiparary generar las oportunidades de
la poblacién para alcanzar un efectivo ejercicio de su
derecho a la movilidad, poniendo especial énfasis en

grupos en desventaja fisica, social y econémica, para
reducir mecanismos de exclusién;

III. Derechos humanos. En la movilidad y sus
programas se debera garantizar el respeto irrestricto
de los derechos humanos;

IV. No discriminacién. Queda prohibida toda
discriminacién motivada por origen étnico o nacional,
el género, la edad, las capacidades diferentes, la
condicién social, las condiciones de salud, la religion,
las opiniones, las preferencias sexuales, el estado civil o
cualquier otra que atente contra la dignidad humana
y tenga por objeto anular o menoscabar los derechos
y libertades de las personas;

V. Perspectiva de género. A partir de politicas publicas
estatales y municipales se deberdn garantizar: la
no discriminacién, igualdad, equidad, seguridad e
integridad fisica, sexual y no violencia de quienes
transiten por lavia pablicay utilicen el servicio piblico
y especial de transporte, respetando preferentemente
a las mujeres;

VL. Acceso universal. Entendido como el derecho de las
personas a elegir libremente la forma de desplazarse
por las vias ptblicas sin obsticulos y con seguridad,
independientemente de su condicién;

Asi mismo, garantizar que la movilidad esté al
alcance de todos, sin discriminacién de género, edad,
capacidad o condicién, a costos accesibles y con
informacién clara y oportuna.

VIL. Multimodalidad: ofrecer a los diferentes grupos de
usuarios, opciones de servicios y modos de transporte
integrados, que proporcionen disponibilidad,
velocidad, densidad y accesibilidad, que permitan
reducir la dependencia del uso del automévil
particular.

VIII. Eficiencia. Maximizar los desplazamientos 4giles
y asequibles optimizando los recursos disponibles, sin
que su disefio y operacion produzcan externalidades
negativas desproporcionadas a sus beneficios.

IX. Calidad. Procurar que los componentes del sistema
de movilidad cuenten con los requerimientos y las
propiedades aceptables para cumplir con su funcién,
producir el menor dafio ambiental, ofrecer un
espacio apropiado y confortable para las personas y
encontrarse en buen estado, en condiciones higiénicas,
de seguridad, y con mantenimiento regular, para
proporcionar una adecuada experiencia de viaje;

X. Sustentabilidad. Dirigir acciones al respeto y
atencién prioritaria del derecho a la movilidad, con
los minimos efectos negativos sobre la calidad de vida
de los usuarios, y el medio ambiente, considerando el
impacto que las mismas tendran en el desarrollo social,
econdémico y ambiental, a fin de no comprometer su
disfrute por las generaciones futuras;

XI. Resiliencia. Lograr que el sistema de movilidad
tenga capacidad para adaptar situaciones fortuitas o
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de fuerza mayor, con una recuperacién de bajo costo
para la sociedad y al medio ambiente;

XII. Respeto al medio ambiente. A partir de politicas
publicas que incentiven el cambio del uso del
transporte particular de motor de combustién interna
a otras alternativas, traslado peatonal y traccién
fisica por aquellos de caracter colectivo y tecnologia
sustentable, o de propulsién distinta a aquellos que
generan emision de contaminantes atmosféricos y de
gases de efecto invernadero a la atmosfera;

XIII. Desarrollo econémico. A partir del ordenamiento
de las vias publicas de comunicacién de jurisdiccién
estatal y municipal, para minimizar los costos y
tiempos de traslado de personas y mercancias a fin de
contribuir al bienestar social;

XIV. Cultura de la movilidad: es el disefio e impulso
de programas que promuevan en la sociedad nuevos
habitos de movilidad, encaminados a mejorar las
condiciones en que se realizan los desplazamientos,
lograr una sana convivencia en las calles, prevencion de
accidentes y el uso racional del automévil particular.
XV. Participacién y corresponsabilidad social.
Establecer un sistema de movilidad basado en
soluciones colectivas, que resuelva los desplazamientos
de toda la poblacién y en el que se promuevan nuevos
habitos de movilidad, a través de la aportacién
de todos los actores sociales, en el ambito de sus
capacidades y responsabilidades; y,

XVI. Innovacién tecnolégica. Emplear soluciones
apoyadas en tecnologia de punta, para almacenar,
procesar y distribuir informacién en materia de
transporte publico y movilidad que permita la mejora
regulatoria en el sector y en su administracién, para
asi contar con nuevos sistemas, aplicaciones y servicios
que contribuyan a una gestion eficiente, tendiente a la
automatizacién y eliminacién del error subjetivo, asi
como a la reduccién de las externalidades negativas
de los desplazamientos.

Finalidad de la Ley
Articulo 8°. La presente Ley tiene por finalidad:

I. Planear, regular, organizar, administrar y controlar
la infraestructura para las personas con discapacidad
o movilidad reducida, peatones, movilidad no
motorizada y transporte publico y especial,
infraestructura vial, infraestructura carretera y
el equipamiento vial, conforme a la jerarquia de
movilidad establecida en la presente Ley;

II. Establecer el sistema estatal de ciclovias,
estacionamientos de bicicletas o bicipuertos;

III. Garantizar la participacién ciudadana en las
politicas publicas estatales y municipales relativas a
la movilidad, a través del Parlamento y Ayuntamiento

abierto, y a lo dispuesto por la Ley de Mecanismos de
Participacion Ciudadana;

IV. Planear, regular, ordenar, administrar, supervisar
e inspeccionar el servicio publico y especial de
transporte;

V. Definir la competencia y atribuciones de las
autoridades en materia de movilidad y transporte;
VI. Regular los requisitos para el transito en las
carreteras, caminos y areas de jurisdiccién estatal;
VII. Establecer las acciones coordinadas que deberdn
observar los Municipios y el Estado conforme a lo
dispuesto en la presente Ley;

VIII. Establecer las acciones tendientes a garantizar que
la movilidad y el transporte de las personas se realicen
en condiciones que satisfagan la libertad de transito,
la seguridad, el libre acceso, asi como los requisitos
de calidad apropiados a cada tipo de servicio, de
manera que no afecten el orden de las vias ptblicas
de circulacién local y la circulacién vial respetando el
medio ambiente;

IX. Que los servicios de transporte publico se presten
bajo los principios de: puntualidad, higiene, orden,
seguridad, generalidad, accesibilidad, uniformidad,
continuidad, adaptabilidad, permanencia,
oportunidad, eficacia, eficiencia, y sustentabilidad
medio ambiental y econémica;

X. Que las acciones relativas a la construccion,
administracién y aprovechamiento de las obras de
infraestructura se orienten a facilitar la movilidad y
medios de transporte sustentables;

XI. Regular para establecer las caracteristicas de los
vehiculos y sus condiciones operativas, necesarias para
permitir su circulacion;

XII. Establecer los requisitos, condiciones, términos
y procedimientos para el otorgamiento de las
concesiones, autorizaciones y permisos destinados a
la prestacion del servicio pablico de transporte en sus
distintas modalidades, y en la operacién de servicios
conexos en el drea del derecho de via; y,

XIII. Regular el Programa Integral de Movilidad,
Vialidad, Comunicaciones, Trdnsito y Transporte,
el cual deberd contener como minimo el conjunto
de politicas, lineamientos, especificaciones técnicas,
estrategias y disposiciones relativas a la movilidad.

Glosario

Articulo 9°. Las acciones relativas a la movilidad, el
trdnsito y el transporte se regulardn mediante los actos
y procedimientos administrativos que se establecen
en esta ley y en sus reglamentos. Para tal efecto, se
entenderd por:

L. Acera o banqueta: Camino a cada lado de una calle,
generalmente mds elevado que la carpeta asféltica,
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reservado para la circulacion exclusiva de peatones,
personas con capacidades diferentes y personas con
movilidad reducida.

1I. Administracion Publica: Administracion Pablica del
Estado de Michoacdn de Ocampo.

III. Agente vial: son las personas que tienen a su cargo
ordenar el transito y hacerlo mas seguro controlando
que todos respeten las normas para circular.

IV. Aplicacion movil: El programa informadtico o
plataforma electrénica de geolocalizaciéon para la
basqueday contacto virtual de prestadores del servicio
de transporte pablico con usuarios del servicio, asi
como para la contratacién y pago de servicios de
transporte; ejecutada en dispositivos fijos o moviles
mediante el uso de Internet, bajo la cual operan las
Organizaciones de Transporte Publico.

V. Area Conurbada: La continuidad fisica y demografica
que formen dos o mds Centros de Poblacién o
Municipios.

VI. Auditoria de movilidad y seguridad vial: Procedimiento
sistematico en el que se comprueban las condiciones de
seguridady diseflo universal de un proyecto de vialidad
nueva, existente o de cualquier proyecto que pueda
afectar a la via publica o a los usuarios, con objeto
de garantizar desde la primera fase de planeamiento,
que se diseflien con los criterios 6ptimos para todos
sus usuarios y verificando que se mantengan dichos
criterios durante las fases de proyecto, construccién
y puesta en operacién de la misma.

VIL. Autobiis: Vehiculo automotor de seis o mas llantas,
disefiado y equipado para el transporte publico o
privado de personas, con una capacidad para cuarenta
o mas pasajeros, pudiendo tener ejes o articulaciones
adicionales.

VIIL. Autorizacion temporal: Acto administrativo del
Instituto que concede la prestacién del servicio
publico de transporte, en sus distintas modalidades,
o modalidades especificas, para atender por un
tiempo determinado el incremento en la demanda
por actividades derivadas de acontecimientos y
festividades ptblicas o situaciones de emergencia.
IX. Autorizacion: Acto administrativo mediante el cual
se autoriza a organismos, entidades, la prestacién
del servicio publico de transporte, o a personas
fisicas o morales la incorporacién de infraestructura,
elementos o servicios a la vialidad, o bien, el uso y
aprovechamiento de estos tltimos.

X. Autorregulacion: Mecanismo mediante el cual las
unidades de transporte publico establecen los tiempos
de recorrido entre unidad y unidad.

Esquema voluntario que le permite a las empresas
llevar a cabo la verificacién técnica de los vehiculos de
carga, previa autorizacién de la autoridad competente
para el cumplimiento de la normatividad vigente.

XI. Aviso de inscripcion: Acto administrativo mediante
el cual, el Instituto registra vehiculos, placas,
licencias, operadores, otorgamiento y cancelacién
de concesiones, autorizaciones, permisos, sanciones,
multas, reincidencias, suspensiones y cancelaciones
de licencias de conducir; asi como los elementos de
infraestructura y servicios inherentes o incorporados
a la vialidad por parte de la Administracion Pablica
y/o particulares.

XII. Ayudas técnicas: Dispositivos tecnoldgicos y
materiales que permiten habilitar, rehabilitar o
compensar una o mds limitaciones funcionales,
motrices, sensoriales o intelectuales de las personas
con capacidades diferentes.

XII. Banco de proyectos: Plataforma informatica que
permite almacenar, actualizar y consultar documentos
técnicos referentes a estudios y proyectos en materia
de movilidad, trinsito, transporte y seguridad vial.
XIV. Banqueta: Son franjas pavimentadas destinadas
exclusivamente al transito de personas cuya funcion es
la de conectar los predios y edificaciones colindantes,
asi como calles.

XV. Base de servicio: Espacio fisico autorizado a los
prestadores del servicio de transporte puiblico de
pasajeros para su ascenso y descenso, transferencia de
usuarios, carga y descarga de mercancia y, en su caso,
contratacion del servicio.

XVL. Bicicleta: Vehiculo no motorizado de propulsién
humana a través de pedales.

XVIL Bicipuerto: Espacio fisico y/o mobiliario urbano
utilizado para sujetar, resguardar y/o custodiar
bicicletas por tiempo determinado.

XVIII. Calidad del servicio: Niveles que, con base en
una serie de indicadores cualitativos y cuantitativos
de la eficiencia y eficacia de la ruta y nivel de servicio
ofrecido al usuario, en términos de tiempos de
transportacién, frecuencia de paso, accesibilidad,
limpieza y confort de la unidad, asi como el manejo
y atencién del conductor, es posible establecer la
calificacién de la calidad del servicio, que define la
norma técnica correspondiente.

XIX. Causa de utilidad piblica: Es de utilidad publica e
interés general, la prestacion de los servicios ptblicos
de transporte en cualquiera de sus modalidades, ya
sea a través de un organismo descentralizado, o bien,
por conducto de personas fisicas a quienes mediante
concesiones, permisos y autorizaciones el Ejecutivo
Estatal, por conducto del Instituto de Movilidad,
Vialidad, Comunicaciones, Transito y Transporte
encomiende la realizacién de dichas actividades, en los
términos de este ordenamiento y demads disposiciones
juridicas y administrativas aplicables.

Asimismo, se considera de utilidad publica y
beneficio general, el establecimiento y uso adecuado de
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las dreas susceptibles de trdnsito vehicular y peatonal;
sefalizacién vial y nomenclatura y, en general, la
utilizacién de los servicios, la infraestructura y los
demads elementos inherentes o incorporados a la
vialidad de competencia del Estado, en términos de
este ordenamiento y demds disposiciones juridicas y
administrativas aplicables.

XX. Centro de Capacitacion y Certificacion de Conductores
del Transporte Piblico: Organismo dependiente del
Instituto de Movilidad, Vialidad, Comunicaciones,
Transito y Transporte, encargado de la capacitacién
para operar vehiculos destinados al servicio ptblico
de transporte y facultado para emitir los certificados
que acrediten haber cumplido con los requisitos y
adiestramiento para dicho fin.

XXI. Ciclista: Conductor de un vehiculo de tracciéon
humana a través de pedales. Se considera ciclista
a aquellos que conducen bicicletas asistidas por
motores eléctricos, siempre y cuando, ésta desarrolle
velocidades de hasta 25 kilémetros por hora. Los
menores de doce afios a bordo de un vehiculo no
motorizado serdn considerados peatones.

XXII. Comité Técnico de Validacion: Organismo
dependiente del Instituto de Movilidad, Vialidad,
Comunicaciones, Transito y Transporte, facultado
para validar los estudios técnicos necesarios para la
ampliacién, reducciéon y modificacion del servicio
publico de transporte, el analisis de los requerimientos
de la infraestructura vial, su mantenimiento y
actualizacién; asi como, analizar y validar la
implementacién de las tarifas del servicio puablico de
transporte en sus diversas modalidades.

XXIII. Consejo Consultivo de Movilidad, Vialidad,
Comunicaciones, Transito 'y Transporte: Organo auxiliar
de opinién y consulta, con funciones deliberativas y
propositivas, donde participen los sectores publico,
privado, académico y social, cuyas decisiones finales
serdn vinculatorias para el Instituto de Movilidad,
Vialidad, Comunicaciones, Transito y Transporte del
Estado Michoacdn de Ocampo, el cual, se integrara de
acuerdo a lo dispuesto en la presente ley.

XXI1V. Concesion: Concesién de un servicio publico
de autotransporte es el acto unilateral, de derecho
publico, por medio del cual el Ejecutivo del Estado
otorga autorizacién anual, con vigencia de un aifio
fiscal, susceptible de renovacién, a una persona fisica
o moral para prestar mediante una remuneracién, con
las salvedades dispuestas en esta Ley, el servicio de
autotransporte de personas o cosas en las vias publicas
de jurisdiccién estatal, en vehiculos autorizados de
acuerdo a esta Ley y su Reglamento.

XXV. Concesionario: Persona fisica, Titular de una
concesion otorgada por el Estado, para prestar el
servicio de transporte publico de pasajeros y/o de
carga.

XXVI. Conductor: Toda persona que maneje un vehiculo
en cualquiera de sus modalidades, excepto transporte
publico y especial.

XXVII. Congestionamiento vial: Condicion en que existe
una sobresaturacién vehicular, que impide el avance
regular del transito, produciendo contaminacién por
exceso de gasto de combustible e incremento en los
recorridos y sus tiempos.

XXVII. Constancia o poliza de seguro: Documento
expedido por una persona juridica acreditada en los
términos de la normatividad aplicable que ampare el
aseguramiento del conductor, propietario y pasajeros
del vehiculo automotor para responder por dafios y
perjuicios ocasionados a terceros.

XXIX. Derrotero: Son los movimientos direccionales de
una ruta, desde su origen hasta su destino y viceversa.
XXX. Dictamen: Resultado de la evaluacién técnico-
juridica emitida porla autoridad competente, respecto
de un asunto sometido a su analisis.

XXXI. Elementos incorporados a la vialidad: Conjunto de
objetos adicionados a la vialidad que no forman parte
intrinseca de la misma.

XXXIL. Elementos inberentes a la vialidad: Conjunto de
objetos que forman parte intrinseca de la vialidad.
XXXIIIL. Equipamiento auxiliar de transporte: Los
accesorios directos e indirectos que resulten
complementarios, y aquellos que por seguridad del
pasajero determine su instalacién el Instituto para
la prestacién del servicio de transporte pablico de
pasajeros y de carga y descarga, que sean susceptibles
de permiso, autorizacién y determinacion.

XXXIV. Escuela de manejo: Persona fisica o moral
con capacidad técnica y legal para prestar el servicio
de cursos de capacitacién de manejo de vehiculos
automotores y motocicletas, al pablico en general.
XXXV. Estacionamiento privado: Es aquel espacio
fisico para satisfacer las necesidades de individuos,
instituciones o empresas para el resguardo de
vehiculos, siempre que el servicio sea gratuito.
XXXVI. Estacionamiento publico: Espacio fisico para
satisfacer las necesidades del ptblico en general para
el resguardo de vehiculos particulares, mediante el
pago de una tarifa.

XXXVII. Estacionamiento: Espacio fisico o lugar
utilizado para detener, custodiar y/o guardar un
vehiculo por tiempo determinado.

XXXVIIL. Estado: El Estado Libre y Soberano de
Michoacdn de Ocampo.

XXXIX. Estudio técnico: El diagndstico, andlisis de
evaluacién y, en su caso estadistico, del cual se
determinarin las necesidades de movilidad, asi como
las propuestas que permitan atender y mejorar las
condiciones de movilidad sustentable.

XL. Funcionalidad de la via piblica: El uso adecuado
y eficiente de la via publica, generado a través de la
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interaccion de los elementos que la conforman y de
la dindmica propia que en ella se desarrolla, para la
6ptima prestacion de los servicios publicos urbanos,
la movilidad y la imagen urbana, procurando la
seguridad, comodidady disfrute de todos sus usuarios.
XLI. Gobernador del Estado: el Titular del Poder
Ejecutivo.

XLIL Grupo vulnerable: Sectores de la poblaciéon que
por cierta caracteristica puedan encontrar barreras
para ejercer su derecho a la movilidad, tales como
poblaciéon de menores ingresos, poblacién indigena,
personas con capacidades diferentes, adultos mayores,
mujeres y nifios.

XLIIL. Hecho de trdnsito: Evento producido por el
transito vehicular, en el que interviene por lo menos
un vehiculo, causando lesiones o muerte de personas
y/o dafios materiales.

XLIV. Holograma de verificacion vehicular: Forma
Gnica autorizada y emitida por la Secretaria de
Medio Ambiente, Cambio Climdtico y Desarrollo
Territorial, con caracteristicas de seguridad y colores
determinados de acuerdo con el afio, en cumplimiento
del programa respectivo.

XLV. Horario: es el régimen de horas de salida y llegada
de los vehiculos sujetos a itinerario de servicio publico,
respecto a cada uno de los diferentes puntos del
recorrido del itinerario, asi como la indicacién del
tiempo de estacionamiento en los puntos intermedios
de la misma.

XLVLI. Impacto de movilidad: Influencia o alteracién en
los desplazamientos de personas y bienes que causa
una obra publica o privada en el entorno en el que
se ubica.

XLVIL Infraestructura para la movilidad: Infraestructura
especial que permite el desplazamiento de personas
y bienes, asi como el funcionamiento de los sistemas
de transporte publico.

XLVIIL. Infraestructura: Conjunto de elementos con
que cuenta una vialidad que tienen como finalidad
el beneficio general, y que permiten su mejor
funcionamiento e imagen urbana.

XLIX. Instituto: Instituto de Movilidad, Vialidad,
Comunicaciones, Transito y Transporte del Estado
de Michoacdn de Ocampo, es un organismo publico
descentralizado con autonomia técnica y de gestidn,
del poder ejecutivo del estado, con personalidad
juridica y patrimonio propio, cuyo objeto primordial
es promover la movilidad y el transporte sustentables,
mediante el desarrollo y la ejecuciéon de acciones
de planeacién, proyectos, disefio, investigacion y
monitoreo de la movilidad y transporte de personas,
bienes y servicios en el Estado de Michoacan de
Ocampo.

L. Itinerario: Trayecto determinado en tiempo o en
tiempos en que realizan las unidades de transporte
publico de pasajeros en su recorrido.

LI Ley: Ley de Movilidad, Vialidad, Comunicaciones,
Transito y Transporte del Estado de Michoacin de
Ocampo y sus Municipios.

LIL Licencia de conducir: La autorizacién que concede el
Estado a una persona fisica, por tiempo determinado,
para conducir u operar vehiculos, y que se acredita
mediante el documento denominado de igual forma.
LIII. Modalidad: Los diversos tipos de servicio de
transporte de personas y bienes con determinadas
caracteristicas en sus flotillas, itinerarios y horarios,
autorizados por el Instituto.

LIV. Modificacién: Cambios al itinerario de una ruta,
que se autoriza a partir de la sustitucién de tramos
definidos por puntos intermedios del recorrido.

LV. Motocicleta: Vehiculo motorizado que utiliza
manubrio para su conduccién, con dos o mas ruedas,
equipado con motor eléctrico o de combustién
interna de cuatro tiempos con un cilindraje a
partir de cuarenta y nueve centimetros ciibicos de
desplazamiento, que es inclinado por su conductor
hacia el interior de una curva para contrarrestar la
fuerza centrifuga y que cumpla con las disposiciones
estipuladas en la Norma Oficial Mexicana en materia
de identificacién vehicular.

LVI. Motociclista: Persona que conduce una motocicleta.
LVII. Movilidad no motorizada: Desplazamientos
realizados a piey a través de vehiculos no motorizados.
LVIII. Movilidad: Es un derecho que consiste en el
desplazamiento de personas, bienes y mercancias que
se realizan en el Estado de Michoacan, a través de las
diferentes formas y modalidades de transporte que
se ajuste a la jerarquia y principios que se establecen
en este ordenamiento, para satisfacer sus necesidades
y pleno desarrollo. En todo caso la movilidad tendra
como eje central a la persona.

LIX. Movilidad reducida: Toda persona cuya movilidad
se haya reducida por motivos de edad, embarazo y
alguna otra situacion que, sin ser una discapacidad,
requiere una atencién adecuada y la adaptacién a sus
necesidades particulares en el servicio.

LX. Movilidad no motorizada: Movilidad a través de
medios que no cuenten con motor de combustién
interna y/o eléctrica, cuya finalidad y uso consiste en
el desplazamiento de personas y bienes.

LXI. Nomenclatura: Conjunto de elementos y objetos
visuales que se colocan en la vialidad para indicar los
nombres de los pueblos, colonias, fraccionamientos,
calles, avenidas, retornos, monumentos, sitios
histéricos, barrios, vias y espacios publicos de la
Ciudad, con el propésito de su identificaciéon por parte
de las personas.

LXII. Operador: La persona que lleva el dominio del
movimiento de un vehiculo destinado al servicio
publico y especial de transporte, contando con la
capacitacidon y autorizacién técnica y legal para
conducirlo a través de la via publica.
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LXIIL. Organizacion de transportistas: Agrupacién de
personas fisicas concesionarias de transporte ptblico,
que deciden reunirse y organizarse para proporcionar
el servicio de transporte publico en sus distintas
modalidades, y dentro de las rutas autorizadas por
el Instituto de Movilidad, Vialidad, Comunicaciones,
Transito y Transporte del Estado de Michoacan
de Ocampo, ante quien de forma organizada y
democrética eligen y registran a sus representantes.
LXIV. Paradas: Lugar donde obligatoriamente se
detienen los vehiculos de transporte publico para
realizar s6lo labores de ascenso y descenso de pasajeros.
LXV. Parque vehicular: Conjunto de unidades vehiculares
destinados a la prestacion de servicios de transporte.
LXVI. Peaton: Persona que transita por lavialidad a pie
y/o que utiliza de ayudas técnicas por su condicién de
movilidad reducida.

LXVII. Permisionario: Persona fisica o moral que al
amparo de un permiso otorgado por el Instituto,
realiza la prestacién del servicio publico, privado,
mercantil o particular de transporte de pasajeros o
de carga y descarga, sujetandose a las disposiciones
de la presente Ley.

LXVIIL Permiso para conducir: Documento que concede
el Estado a una persona fisica mayor de quince y
menor de dieciocho afios de edad y que lo autoriza
para conducir un vehiculo motorizado, previo
cumplimiento de los requisitos establecidos en esta Ley
y demds ordenamientos juridicos y administrativos.
LXIX. Permiso: Servicio publico de autotransporte,
es el acto unilateral por medio del cual el Ejecutivo
del Estado a través del Instituto otorga autorizacién
hasta por un mes, susceptible de renovacién, a una
persona fisica o juridica, para prestar mediante una
remuneracién, con las salvedades dispuestas en esta
Ley, el servicio de autotransporte de personas o cosas
en las vias publicas de jurisdiccion estatal en vehiculos
autorizados conforme a esta Ley y su Reglamento.
LXX. Personas con discapacidad: Son aquellas que
tienen deficiencias fisicas, mentales, intelectuales
o sensoriales a largo plazo que, al interactuar con
diversas barreras, puedan impedir su participacién
plena y efectiva en la sociedad, en igualdad de
condiciones con las demas.

LXXI. Personas con movilidad reducida: Personas que
de forma temporal o permanentemente, debido
a enfermedad, edad, accidente o alguna otra
condicién, realizan un desplazamiento lento, dificil o
desequilibrado. Incluye a nifios, mujeres en periodo de
gestacion, adultos mayores, adultos que transitan con
niflos pequefios, personas con capacidades diferentes,
personas con equipaje o paquetes.

LXXII. Policia vial: Es el funcionario o persona civil
identificada que estd investida de autoridad para
regular la circulacién vehicular y peatonal y vigilar,

controlar e intervenir en el cumplimiento de las
normas de trinsito y transporte en cada uno de los
entes territoriales.

LXXIII. Registro Estatal: Organo del Instituto de
Movilidad, Vialidad, Comunicaciones, Trdnsito y
Transporte encargado de llevar el registro de los actos
juridicos inherentes a la presente Ley.

LXXIV. Registro: Acto administrativo mediante el
cual el Instituto inscribe la situacién juridica de los
vehiculos de uso particular y publico, sus Titulares,
operadores del servicio pablico del transporte local de
pasajeros y carga, licencias de conducir, concesiones,
permisos y autorizaciones, asi como los actos juridicos
que conforme a la ley deban registrarse.

LXXV. Reglamento: Reglamento de la Ley de Movilidad,
Vialidad, Comunicaciones, Transito y Transporte del
Estado de Michoacin de Ocampo.

LXXVI. Reincidencia: La reiteracion en la comisién de
dos o mads infracciones establecidas en la presente
Ley o sus reglamentos, en un periodo no mayor de
seis meses.

LXXVIL Remolque: Vehiculo no dotado de medios de
propulsiény destinado a ser llevado por otro vehiculo.
Para efectos de esta Ley los remolques y casas rodantes
que dependan de un vehiculo motorizado serdn
registrados como vehiculos independientes.
LXXVIIL. Revista vehicular: Es la revisién e inspeccién
documental, fisica, mecdnica y del equipamiento
auxiliar de las unidades de transporte de pasajeros de
cargay descarga, a fin de comprobar el cumplimiento
de las disposiciones en materia de seguridad,
aditamentos, sistemas y en general, las condiciones de
operacién y especificaciones técnicas para la dptima
prestacion del servicio.

LXXIX. Ruta de transporte: Trayecto del transporte
publico de pasajeros colectivo, que podra ser troncal,
alimentadora, con operacién regulada, controlada,
que opera de manera preferencial o exclusiva en una
vialidad o cuenca de servicio, total o parcialmente, que
cuenta con paradas predeterminadas para el ascenso
y descenso de pasajeros, terminal de origen y destino,
con una organizacién para la prestacién del servicio.
LXXX. Senalizacion vial: Conjunto de elementos y
objetos visuales de contenido informativo, indicativo,
restrictivo, preventivo, prohibitivo o de cualquier otro
caricter, que se colocan en la vialidad.

LXXXI. Servicio conurbado de transporte: Es el que se
presta entre una Ciudad y otra, asi como sus zonas
conurbadas en cualquiera de sus modalidades, con
sujecién a las disposiciones del presente ordenamiento.
LXXXII. Servicio de transporte de seguridad privada: Es
la actividad por virtud de la cual, los prestadores
de servicios de seguridad privada en términos de lo
dispuesto en la Ley de Seguridad Privada del Estado
de Michoacdn de Ocampo, satisfacen necesidades de
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transporte relacionadas con el cumplimiento de su
objeto social o con actividades autorizadas.
LXXXIIL. Servicio de transporte piblico: Es el traslado
de personas, equipaje y carga por calles y caminos
de jurisdiccién estatal, en vehiculos autorizados y
mediante el pago de una retribucién en numerario,
en las condiciones que establecen esta Ley y su
Reglamento.

LXXXIV. Servicio especial de transporte: Aquel que, sin
tener las caracteristicas propias del servicio publico
de transporte, se presta para satisfacer una necesidad
especifica de determinado sector de la poblacién,
el cual puede ser gratuito o remunerado. Para la
prestacién de dicho servicio se requiere del permiso
otorgado por el Instituto.

LXXXV. Servicio mercantil de transporte: Es la actividad
mediante la cual previa la obtencién del permiso
otorgado por el Instituto y la acreditacién legal
ante las autoridades fiscales o administrativas
correspondientes, las personas fisicas o morales
debidamente registradas proporcionan servicios de
transporte, siempre y cuando no esté considerado
como publico.

LXXXVL. Servicio privado de transporte: Es la actividad
por virtud de la cual, mediante el permiso otorgado
por el Instituto, las personas fisicas o morales
satisfacen sus necesidades de transporte de pasajeros
o de carga y descarga, relacionadas directamente ya
sea con el cumplimiento de su objeto social o con la
realizacion de actividades comerciales, sean éstas de
caricter transitorio o permanente y que no se ofrece
al pablico en general.

LXXXVIL. Servicios auxiliares o conexos: Son todos los
bienes muebles o inmuebles e infraestructura que
resulten complementarios a la prestacién del servicio
de transporte publico, previstos por esta ley y su
reglamento y que son susceptibles de autorizacién,
permiso o concesion a particulares.

LXXXVIIIL. Sistema de movilidad: Conjunto de
elementos y recursos relacionados, cuya estructura e
interaccién permiten el desplazamiento de personas
y bienes; y todos aquellos que se relacionen directa o
indirectamente con la movilidad.

LXXXIX. Sitio: es el lugar de la via puiblica o el predio
autorizado para estacionamiento de automoviles de
servicio publico de pasajeros o vehiculos de carga,
sujetos o no a itinerarios y al que el publico pueda
acudir para la contratacién de sus servicios.

XC. Tarifa especial: Pago unitario a un precio menor
que realizan los usuarios por la prestacion del servicio
de transporte de pasajeros que serd autorizado por
eventos de fuerza mayor o eventos especiales.

XCI. Tarifa preferencial: Pago unitario a un precio
menor que realizan los usuarios por la prestacién del
servicio de transporte de pasajeros que serd autorizado

tomando en cuenta las condiciones particulares de
grupos especificos de usuarios, a través del sistema
de pago directo o prepago.

XCII. Tarifa promocional: Pago unitario a un precio
menor que realizan los usuarios que serd autorizado
para permitir que los usuarios se habittien a un nuevo
servicio de transporte, o temporalidad que establezca
el Consejo del Instituto.

XCIII. Tarifa: La contraprestacién econémica que el
usuario de un servicio publico o especial de transporte
paga por el servicio recibido.

XCIV. Taxi: Vehiculo destinado al servicio de transporte
publico individual de pasajeros.

XCV. Terminal: Es el lugar autorizado donde los
concesionarios o permisionarios que presten servicio
publico de pasajeros, de carga o mixtos, sujetos a
itinerarios, estacionen sus vehiculos antes de iniciar
o al terminar sus recorridos.

XCVL Titulo concesion: Documento oficial que deriva
del acto juridico administrativo del otorgamiento
de concesién y que acredita a una persona fisica y/o
juridica como Titular en la prestacién del servicio
publico de transporte en una modalidad especifica.
XCVIL Transporte de uso particular: Vehiculo destinado
a satisfacer necesidades de movilidad propiasy que no
presta ningtin tipo de servicio.

XCVIII. UMAS: Es la referencia econémica en pesos
para determinar la cuantia del pago de las obligaciones
y supuestos previstos en las leyes federales, estatales,
municipales, asi como en las disposiciones juridicas
que emanen de todas las anteriores, establecidas por
el INEGL

XCIX. Unidad: Todo vehiculo autorizado para prestar
el servicio de transporte en los términos de esta Ley
y sus reglamentos.

C. Usuario: La persona que previo pago de la tarifa
correspondiente, utiliza el servicio publico y especial
de transporte que se presta por las vias publicas dentro
del Estado.

CL Vehiculo: La unidad impulsada por un motor o
cualquiera otra forma de propulsién, en la cual se
lleva a cabo la transportacién de personas o cosas,
utilizando las vias ptblicas dentro del Estado.

CIL. Vehiculo de servicio piblico: Es aquel automotor que
se utiliza para prestar un servicio de autotransporte y
se opera en virtud de una concesién o permiso sujetos
a esta Ley y su Reglamento.

CIII. Vehiculo motorizado: Aquellos vehiculos de
transporte terrestre de pasajeros o carga, que para su
traccion dependen de una médquina de combustién
interna o eléctrica.

CIV. Vehiculo no motorizado: Aquellos vehiculos que
utilizan traccién humana para su desplazamiento.
Incluye bicicletas asistidas por motor que desarrollen
velocidades maximas de 25 kilémetros por hora.
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CV. Via piiblica: El espacio de dominio publico y uso
comun que por disposicion de la Ley o por razones del
servicio esté destinado a la movilidad de las personas,
bienes y vehiculos motorizados y no motorizados.
CVLI. Vialidad: Conjunto integrado de vias de uso
comun que conforman la traza urbana de la ciudad,
cuya funcién es facilitar el transito eficiente y seguro
de personas y vehiculos.

CVIL. Vias estatales de comunicacion: Son todas las
existentes en Michoacdn, que no sean de jurisdiccién

federal.

Capitulo II
De las Personas en sus Derechos
1y Obligaciones Derecho a la
Movilidad Eficiente y Segura

Articulo 10. Toda persona que se desplace por el
territorio del Estado, tiene derecho a disfrutar de una
movilidad eficiente y segura.

Las autoridades, en los términos de ésta y otras
leyes tomaran las medidas necesarias para garantizar
ese derecho, verificando las condiciones bajo las cuales
se pueda fomentar el uso del transporte publico y
medios alternativos de movilidad a través de un disefio
adecuado y confortable de la via ptblica.

Articulo 11. Para los efectos de esta ley y las
disposiciones que de ella emanan, se estard a lo
siguiente:

I. El derecho de paso serd preferente a los peatones,
personas con discapacidad, adultos mayores, mujeres
embarazadas o con nifios menores de cinco afios,
escolares, ciclistas, motociclistas y los usuarios del
transporte publico, quienes gozaran de preferencia de
paso en todos los cruceros o zonas de paso peatonal
y se les brindardn las facilidades necesarias para
abordar las unidades del transporte puablico, las cuales
deberdn contar con asientos o espacios preferenciales
y exclusivos;

II. Se estableceran las medidas necesarias, a fin de
garantizar el derecho al usuario del servicio del
transporte publico, a que se preste en forma regular,
continua, uniforme, permanente e ininterrumpida y
en las mejores condiciones de seguridad, comodidad,
higiene y eficiencia, cumpliendo con las reglas y
condiciones de calidad del servicio, con estricto apego
a la normatividad aplicable;

III. Se les reconoce a los ciudadanos accién publica,
teniendo derecho a denunciar ante el Instituto,
cualquier irregularidad en la prestacién del servicio de
transporte publico o cualquier situacién inherente ala
movilidad en el Estado, mediante los procedimientos

que el propio Instituto determine, debiendo informar
al quejoso sobre las acciones tomadas, resultados
obtenidos y resolucién del Instituto;

La denuncia deberd contener los requisitos que
establezca el reglamento y presentarse por escrito,
por comparecencia o a través de cualquier medio
establecido en las plataformas del Sistema Nacional
de Seguridad Publica;

Cuando los hechos denunciados se cometan en
una unidad de transporte colectivo de pasajeros o
taxi en cualquiera de sus modalidades, el Instituto,
de oficio deberd solicitar las imdgenes de las cimaras
de seguridad de la unidad, e iniciard el trdmite
administrativo correspondiente, sin demérito de
coadyuvar en cualquier carpeta de investigacién que
se integre con motivo de dichos hechos;

A toda denuncia por incumplimiento a las
obligaciones de esta ley, se dard inicio de proceso de
sancién que corresponda, garantizando el derecho de
audiencia al acusado, y en su caso, orden y realizacién
de las visitas de inspeccién que resulten necesarias;

Tratindose de la prestacién del servicio de
transporte publico bajo aplicaciones méviles de las
organizaciones de transporte, el instituto Gnicamente
atendera cualquier irregularidad relativa a la prestacién
del servicio de transporte, no teniendo competencia
en las relacionadas con el funcionamiento y soporte
virtual de la aplicacién mévil o del sistema privado
electrénico de pago, toda vez que dichas plataformas
son materia y competencia de la Federacion;

Enrelacién con lo anterior, independientemente de
los 6rganos de control, el Instituto establecera en las
areas administrativas de la dependencia, y organismos
descentralizados, relacionados con la prestaciéon de
los servicios publicos de transporte, Unidades de
Informaciény Quejas que posibiliten alos interesados
a ejercer el derecho consignado en los parrafos que
anteceden;

En las unidades de informacién y quejas se
estableceran médulos de atencién ciudadana para dar
seguimiento y solucion a los actos irregulares de los
servidores publicos y los sistemas de comunicacién
y enlace con la ciudadania a través de los cuales
se captardn y canalizardn las quejas, denuncias,
recomendaciones y programas; para coordinar y
unificar esfuerzos con las 4dreas internas del Instituto,
asi como con los 6rganos de control gubernamental;

IV. Los Ciudadanos usuarios del transporte ptblico
colectivo tendran los siguientes derechos:
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a) Recibir un servicio de transporte ptblico con base
a los principios rectores de esta ley, que satisfaga sus
necesidades por el pago de la tarifa;

b) Viajar tanto en un vehiculo como con un conductor,
que cumplan con la seguridad e higiene en la
prestacién del servicio;

c) Recibir del conductor un trato digno y respetuoso;
d) A que se cubra todo el recorrido de la ruta
autorizada;

e) A la seguridad de la frecuencia en los horarios
autorizados;

f) El respeto a las tarifas autorizadas, incluyendo
las tarifas preferenciales para estudiantes, maestros,
adultos mayores y personas con discapacidad;

@) Recibir boleto con seguro de pasajero;

h) Al ascenso y descenso en las paradas autorizadas;
i) Estar asegurados por una poéliza de seguro de
cobertura amplia, con la cual deberd contar el
prestador del servicio, para el caso de cualquier
accidente o imprevisto al momento de hacer uso del
transporte publico;

j) A la prestacién del servicio publico de transporte
en forma regular, continda, uniforme, permanente
e ininterrumpida y en las mejores condiciones de
comodidad, eficiencia y eficacia;

k) Conocer y escoger la ruta o recorrido que considere
mas adecuado para su destino. Si el usuario no opta
por decidir el recorrido concreto, el servicio siempre
serd aquel que siga la ruta previsiblemente mas corta
y segura, sefialando al usuario la distanciay el tiempo
estimados de duracién del servicio;

1) A ser indemnizado por los dafios que con motivo
de la prestacion del servicio se causen a los usuarios
0 peatornes;

m) En el transporte publico colectivo podran viajar
de manera gratuita:

1. Los menores de cinco afios; y,

2. El personal autorizado por el sistema de transporte
publico colectivo, en actividades de supervisiéon o de
vigilancia;

V. Los choferes de las unidades del sistema de
transporte pablico colectivo tendran los siguientes
derechos:

a) Gozar de todas las prestaciones laborales y
seguridad social que sefiale su contrato de trabajo o
la legislacién de la materia;

b) Recibir un trato digno y respetuoso de patrones o
jefes, de las autoridades y de quienes se transportan
en las unidades de transporte publico;

c) A recibir atencién por parte de personal capacitado
para aminorar las cargas de estrés laboral, en cuyo

caso el concesionario o patréon deberd tomar las
medidas necesarias a fin de cumplir con este derecho
del trabajador.

d) Tener un ambiente de trabajo digno, sano,
adecuado, con planeacién y organizacién en los
tiempos que deberdn cubrir en la ruta; y,

e) Los demds que se sefialen en la presente ley, su
reglamento y demds ordenamientos legales aplicables.

VL. Los usuarios del transporte puablico colectivo
tendran las siguientes obligaciones:

a) No invadir los espacios designados como exclusivos
para usuarios con capacidades diferentes y movilidad
reducida dentro del sistema de transporte ptblico;
b) Guardar orden y compostura al estar dentro de las
unidades méviles del sistema de transporte pablico de
taxi en todas sus modalidades y colectivo;

¢) Obedecerlasindicaciones que realicen los prestadores
del servicio publico colectivo, respetar la sefializacién
y el equipamiento colocado en las unidades del
transporte en cualquiera de sus modalidades;

d) Acatar las disposiciones legales sobre la movilidad,
trdnsito y transporte, sefialadas en el presente
ordenamiento legal; ,

e) En los vehiculos de servicio publico de pasajeros
no deben llevar animales, con excepcién de los perros
de asistencia para personas con discapacidad o
enfermedades, ni objetos que puedan atentar contra
laintegridad fisica de los usuarios. El equipaje debera
transportarse en el batl o parrilla de la unidad.

VIIL. Los choferes del sistema de transporte publico
colectivo estardn obligados a:

a) Prestar el servicio con amabilidad y respeto a los
usuarios;

b) Portar en la puerta lateral derecha trasera y en
un lugar visible al frente de la unidad de transporte
un gafete con su nombre y datos, emitido por el
Instituto de Movilidad, Vialidad, Comunicaciones,
Transito y Transporte del Estado que lo acredita como
chofer autorizado y certificado. Tales elementos de
identificacién, deberdn contar con la fotografia visible
del conductor;

c) Obtenery portar la licencia o permiso para conducir
correspondiente;

d) Mostrar a las autoridades de transporte o transito
cuando se les solicite la licencia o permiso para
conducir y, en su caso, la documentacién que faculte
la prestacion del servicio;

e) Abstenerse de conducir cuando estén impedidos
para hacerlo por circunstancias de salud o de cualquier
otra que implique disminucién de sus facultades
fisicas o mentales;

f) Asistir a los cursos de capacitacién permanente



Gaceta Parlamentaria No. 121 H - Morelia, Michoacan, 02 de diciembre 2020 27

que brinde el Instituto de Movilidad, Vialidad,
Comunicaciones, Transito y Transporte del Estado
de Michoacdn de Ocampo; y,

g) Las demds que se sefialen en la presente ley, su
reglamento y demds ordenamientos legales aplicables.

VIIL. Cualquier persona puede hacer uso del servicio
publico de transporte. En el caso del transporte de
pasajeros mediante aplicaciones méviles que soliciten
el servicio, cualquier persona puede elegir su forma
de pago, siempre y cuando lo solicite exclusivamente
a través de las aplicaciones méviles que pongan a
su disposicién las organizaciones de transporte
autorizadas por el Instituto.

En consecuencia, el concesionario, permisionario o
el conductor, estardn obligados a prestar este servicio,
salvo en los siguientes casos en que el usuario:

a) Se encuentre en notorio estado de ebriedad o
aparentemente bajo el influjo de estupefacientes y
psicotrépicos, se deja bajo la responsabilidad del
chofer la prestacién del servicio en la modalidad de
taxi y radiotaxi;

b) Cause disturbios o molestias a otros usuarios o
terceros;

c) Pretenda que se le preste un servicio cuando existe
imposibilidad fisica y material en razén de vehiculo
y modalidad; y,

d) Pretenda contravenir lo dispuesto por esta ley y su
reglamento.

IX. El Ejecutivo del Estado, mediante los estudios
técnicos, determinard en la norma correspondiente,
la incorporacion al servicio publico de transporte de
vehiculos que cuenten con aditamentos especiales,
tales como rampas y elevadores o mecanismos
especiales que permitan la entrada y salida a personas
en sillas de ruedas, muletas y proétesis, asi como el
namero, ubicacién y caracteristicas que deberdn
reunir los espacios para personas con discapacidad
en las unidades que se destinen a la prestacién de este
servicio publico; y

X. Las obligaciones que tienen los conductores de
vehiculos automotores con relaciéon a las personas con
discapacidad, escolares, adultos mayores o mujeres
embarazadas que, en funcién de alguna movilidad
reducida, requieran tener alguna preferencia vial, se
especificardn en las disposiciones reglamentarias de
esta ley, asi como las sanciones que se impondran por
su inobservancia.

Los choferes de taxi tendran el derecho en el
otorgamiento de concesiones para taxi para quienes
demuestren mayor antigiiedad, que no tengan
concesién y que del estudio socioeconémico resulte

que es indispensable para sostenimiento de su familia.
En los procedimientos en los que se haga efectivo el
derecho sefialado en este parrafo, debera observarse
los principios de maxima publicidad, objetividad,
legalidad e interés publico a que alude la legislacién
en materia de transparencia.

Articulo 12. Las personas integrantes de centros
educativos tendran el derecho de paso preferencial
en todas las intersecciones y zonas sefialadas para
esos fines, proximos a los centros escolares, y tendran
prioridad para el ascenso y descenso en los vehiculos
de servicio puablico de transporte en general; en
consecuencia, las autoridades competentes deberin
proteger, mediante dispositivos, sefialamientos e
indicaciones convenientes, el transito en los horarios
y lugares establecidos.

Articulo 13. Adicionalmente a los derechos que
corresponden a los peatones en general, las personas
con discapacidad tendran preferencia de paso en todos
los cruceros o zonas de paso peatonal; asimismo,
deberan darles las facilidades necesarias para que
puedan abordar las unidades de transporte publico.

De igual manera, los ciclistas tienen derecho a
una movilidad segura y preferencial antes que el
transporte publico, con la responsabilidad de utilizar
los espacios de circulacién designados, de respetar
las indicaciones de la autoridad correspondiente, asi
como los sefialamientos y dispositivos que regule la
circulacién vial compartida o la exclusiva, de respetar
los espacios de circulacién o accesibilidad peatonal,
la de dar preferencia a las personas con discapacidad,
movilidad reducida y peatones.

Los ciclistas o grupos de ciclistas que transiten
juntos tendrdn derecho a:

I. Disfrutar de una movilidad segura y preferencial
antes que el transporte publico y particular con las
salvedades que establece esta ley;

II. Transitar por el centro del primer carril de la
derecha en el sentido de la vialidad, siempre y cuando
no se trate de corredores exclusivos para el transporte
publico;

III. Transitar sobre dos carriles cuando se trate de
grupos de mds de cincuenta ciclistas, estos grupos
deberdn peticionar adicionalmente el apoyo del
Instituto y el auxilio de los cuerpos de seguridad,

IV. Circular entre carriles cuando:
a) El transito esté detenido y pretenda reiniciar su

marcha;
b) Necesite rebasar un vehiculo que esté detenido en
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el carril sobre el que circula; o,
c) Necesite rebasar un vehiculo de transporte ptblico,
que esté subiendo o bajando pasaje.

V. Contar preferencialmente con dreas de espera
ciclista al frente del carril en toda su anchura en todas
las vialidades para reiniciar la marcha en posicién
adelantada cuando la luz del semaforo lo permita;
VI. Transportar su bicicleta en las unidades de
transporte publico colectivo que cuenten con los
aditamentos para realizarlo;

VIL Contar con vias de circulacién suficientes, seguras
e interconectadas y disfrutar de su uso exclusivo;
VIIIL. Estacionar sus bicicletas en las zonas seguras,
disefiadas y autorizadas de conformidad con las
normas técnicas;

IX. Contar con el servicio publico de renta o préstamo
de bicicletas en los términos establecidos por los
programas correspondientes;

X. Gozar de preferencia de paso sobre el trasporte
publico y particular en los siguientes supuestos:

a) Que teniendo el derecho de paso de acuerdo con el
ciclo de semaforo no alcancen a cruzar la via;

b) Que se encuentren circulando por una via, en la
cual los vehiculos dan vuelta a la derecha, porlo que el
automovil debera esperar detrds del ciclista hasta que
el mismo haya cruzado la otra arteria vial; o,

c) Que se encuentren circulando por una ciclovia y los
vehiculos particulares pretendan cruzarla; y,

XI. Circular por todas las vialidades del Estado a
excepcién de los carriles de alta velocidad y vialidades
que estén expresamente prohibidas mediante
sefalizacion.

Articulo 14. Los conductores de motocicletas, tienen
los siguientes derechos:

I. Circular y transitar en todas las vias publicas
del Estado en donde no exista un sefialamiento o
restriccidn para su circulacién;

II. A que se respete su espacio fisico de circulacién
dentro de su carril, considerindose como cualquier
otro vehiculo;

III. A que las autoridades competentes disefien e
implementen, campanias de cultura y seguridad vial
que garanticen el respeto, seguridad y concientizacién
de los motociclistas, asi como, acciones y cursos de
capacitacién para la mejor prictica en la conduccién
de motocicletas.

Articulo 15. Todas las personas que transiten por la
via pablica estin obligadas a cumplir, las disposiciones
de esta ley y su reglamento, el seflalamiento vial, asi

como las indicaciones que hagan los policias viales o
agentes de vialidad y trdnsito municipal, al estar en el
desemperio de sus funciones.

Articulo 16. Las personas con discapacidad,
movilidad reducida y los peatones tienen derecho y
prioridad de trdnsito en el espacio publico; deberdn
evitar el transito por superficies de circulacién
vehicular, y deberan cruzar las vias rapidas, primarias y
deaccesoy cruce controlado por las esquinas mediante
semaforos y sefal ética y balizamiento respectivo,
puentes peatonales, pasos a desnivel o zonas marcadas
para tal efecto, excepto en las calles locales, cuando
exista solo un carril para la circulacién, en las cuales
podran cruzar en cualquier punto, con precaucién del
transito vehicular.

Los peatones deberdn cruzar las vias reguladas por
el semaforo:

I. Cuando tengan semdforo peatonal con luz verde
habilitante;

II. Si sélo existe seméforo vehicular dando el paso a
los vehiculos que circulan en su misma direccién, el
peatdn debera cruzar sélo cuando exista alto total;
III. No existiendo semaforo, deberdn cruzar cuando
esté totalmente detenido el trdnsito vehicular; y,

IV. No deberdn cruzar con luz roja o amarilla en el
semaforo peatonal.

Articulo 17. Las aceras de la via piblica, sélo deberdn
ser utilizadas para el transito de las personas con
discapacidad, movilidad reducida y los peatones,
con las excepciones que determinen las autoridades
municipales dentro de la jurisdiccién que les
corresponda y para dar espacio a la infraestructura
ciclista. Dichas autoridades promoverdn la
planificacién y construccién de una red de ciclovias
o sendas especiales para la circulacién de bicicletas y
similares.

En las zonas urbanas donde se concentren vias
publicas con elevada densidad de transito de vehiculos
motorizados, y mayor propensién a la saturacién, de
conformidad con las opiniones de las autoridades
municipales en materia de movilidad, y en su ausencia,
del Instituto cuando se trate del Area Metropolitana
de Morelia o la Secretaria de Medio Ambiente y
Desarrollo Territorial cuando se trate del interior
del estado, se instrumentardn sistemas integrados de
transporte publico y de movilidad no motorizada.

Articulo 18. Seran obligaciones de los ciclistas:

I. Respetar las disposiciones legales y reglamentarias,
las senales de transito y las indicaciones de los oficiales
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y agentes responsables de vigilar el cuamplimiento de
las normas de transito;

II. Respetar los sefialamientos y dispositivos que
regulen la circulacién vial compartida o la exclusiva,
los espacios de circulacién o accesibilidad peatonal
y dar preferencia a las personas con discapacidad,
movilidad reducida y peatones;

II1. Circular en el sentido de la via;

IV. No exceder la capacidad de transporte o carga de la
bicicleta, evitando transportar a nifios y nifias menores
de cuatro afios a menos que sea en un asiento especial
para ese fin;

V. Mantener su bicicleta en buen estado de modo que
no corra riesgo de accidentes por la falla de la misma;
VI. Usar aditamentos, bandas reflejantes y en su caso
luces, para uso nocturno;

VIL Rebasar sélo por el carril izquierdo; y,

VIIL Indicar la direccién de su giro o cambio de carril,
mediante sefiales con el brazo o la mano.

El Ejecutivo del Estado dispondra en los reglamentos
y normas técnicas correspondientes, los implementos
con los que deban contar los vehiculos de movilidad
no motorizada.

Articulo 19. Los propietarios y conductores de
motocicletas, tienen las siguientes obligaciones:

I. Respetar a los peatones, demds conductores de
vehiculos motorizados, especialmente a personas con
discapacidad, movilidad reducida, nifios y ciclistas;
II. Conducir en todo momento a la defensiva, con
precaucién y sujetando con ambas manos el manubrio,
evitando distractores y cuidando su integridad y la de
sus acompafiantes;

III. Antes de iniciar la conduccion del vehiculo, el
motociclista debera:

a) Colocar tanto el conductor como en su caso el
acompaiiante, debidamente las correas de seguridad
del casco protector; en caso de que éste, no cuente
con pantalla o mica protectora, deberan utilizarse
lentes protectores que permitan una éptima visién
de dia o de noche. Es indispensable que estos, estén
disefiados exclusivamente para la conduccién de
motocicletas, reuniendo las especificaciones de
seguridad y contando con la certificacién de seguridad
que garantice la integridad del usuario;

b) Verificar que las llantas estén en 6ptimas condiciones,
asi como los sistemas de seguridad y que las luces
funcionen correctamente;

IV. Circular en las vias publicas de forma preferente
por el carril derecho o por donde las sefiales viales les
permitan;

V. Llevar abordo sélo el niimero de pasajeros que sefiale
la tarjeta de circulacién;

VL. Utilizar un sdlo carril de circulacion, transitando
detras de los vehiculos y nunca al lado de cualquier
vehiculo;

VIL Rebasar s6lo por el carril izquierdo;

VIII. Circular en todo tiempo con las luces encendidas;
IX. Deberan contar y portar debidamente con tarjeta
de circulacién, placa y holograma que estaran en un
lugar visible, en el caso de la placa deberd estar en el
lugar que el fabricante designé para ese efecto. En
el caso de que el holograma no se pudiera colocar a
la vista, deberdn portarlo al circular. Ademas de lo
anterior serd obligatorio sujetarse a las disposiciones
en materia ambiental,

X. Debera portar la licencia de conducir con la
modalidad de motociclista y contar con la péliza o
constancia de seguro que garantice por lo menos los
dafios a terceros;

XI. Las motocicletas de menos de doscientos cincuenta
centimetros cibicos de cilindrada, estan obligadas a
portar de manera visible:

a) Chaleco, chamarra o chaqueta de cualquier material
que tenga el veinte por ciento de material reflejante
o vestimenta que permita repartir este porcentaje de
material reflejante en brazos y piernas; dicha prenda
deberd llevar inscrita en la parte posterior, el nimero
de placas de circulacién de la unidad que se conduce;
b) La medida de las letras y nimeros correspondientes
a la placa de circulacién, deberd estar distribuidas en
un espacio de treinta por veinte centimetros, situada
en la parte superior de la prenda, con material
reflejante de cualquier color; deberd portarlo el que
viaje en la parte posterior del vehiculo.

XII. Debera, en caso de que se le requiera por parte
de la autoridad correspondiente, cooperar y facilitar
su labor, para efecto de llevar a cabo las pruebas de
alcoholimetria o deteccién de drogas; y,

XIII. Las organizaciones y clubes de motociclistas,
tienen la obligacion de propiciar las mejores practicas
de conduccién, quienes deberan pedir el apoyo de las
autoridades para efecto de realizar eventos y caravanas
grupales.

Articulo 20. Queda prohibido a los conductores de
motocicletas:

I. Circular con vehiculos de menos de doscientos
cincuenta centimetros ctuibicos de cilindrada en los
carriles centrales, vias rdpidas o interiores de las vias
primarias, y en donde expresamente les sea restringida
la circulacion;
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II. Circular entre carriles y/o entre los vehiculos, y en
donde asi lo restrinja o prohiban los sefialamientos o
la policia vial estatal o policias de transito municipal
en circunstancias especiales y por causa de seguridad;
III. Circular sobre las aceras o banquetas y dreas
reservadas al uso de peatones, ciclovias, carriles
exclusivos, preferentes o confinados al transporte
publico;

IV. Bajo ninguna circunstancia, permitir la conduccion
de este tipo de vehiculos en las vias ptiblicas a menores
de edad;

V. Conducir juguetes, patines o aquellas motocicletas
utilizadas para competencia que no cuenten con los
elementos de seguridad como los que se les exigen
a las que circulan en la via publica, sean eléctricos o
de motor, debiendo estar sujetos a la supervision de
un adulto y bajo ninguna circunstancia podran ser
utilizados en los lugares que estén destinados a la
movilidad de peatones, bicicletas o vehiculos de motor;
VI. Transportar a un pasajero en lugar intermedio
entre la persona que conduce y el manubrio;

VII. Transportar carga peligrosa que represente un
riesgo para si o para otros, como tanques de gas,
recipientes con gasolina u otros solventes o materiales
corrosivos, flamables o cualquier otro objeto que
impida mantener ambas manos sobre el manubrio
y un debido control del vehiculo para su estabilidad;
VIII. Asirse o sujetarse a otros vehiculos en circulacion;
IX. Transportar pasajeros o acompariantes menores de
edad, que, de acuerdo a su tallay peso, sean incapaces
de sujetarse por sus propios medios, asi como alcanzar
el posapié que tenga el vehiculo para ese efecto;

X. Doblar u ocultar parcial o totalmente o sobreponer
una mica o cualquier otro objeto sobre la placa de
circulacién, de manera tal que impida o distorsione
su visibilidad o llevarla en un lugar distinto al que el
fabricante dispuso para ese fin;

XI. Hacer uso de aparatos de telefonia, utilizar
audifonos o algin otro aparato o dispositivo que
pueda ser un factor de distraccién mientras se conduce;
XII. Estacionarse sobre la acera o banqueta, ciclovias
o en rampa de personas con discapacidad y movilidad
reducida, de forma tal que se obstruya o entorpezca
la libre movilidad;

XIII. Hacer maniobras riesgosas o temerarias, cortes de
circulacién o cambios abruptos de carril que pongan
en riesgo su integridad y la de terceros;

X1V. Circular sin hacer uso adecuado de funcionamiento
de los elementos de seguridad basicos como luces
principales, de alto, direccionales, asi como espejos,
guardafangos o salpicaderas, llantas y sistemas de
frenos en buen estado, o que los vehiculos tengan
fugas de combustible o aceite o que no tengan escape
y silenciador, o que contando con él sea ruidoso y/o
emitan ostensiblemente contaminacion; y,

XV. Destinar cualquiera de los vehiculos sefialados en
este articulo a cualquier servicio de transporte publico,
cuando se destinen a carga de mercancias no debera
sobrepasar el limite recomendado por el fabricante.

Articulo 21. El transporte publico tiene preferencia de
transito sobre el transporte particular, encontrandose
obligado a respetar sus carriles de circulacion, paradas,
ascenso y descenso de peatones, a dar preferencia
de paso a niflos, adultos mayores, personas con
discapacidad y mujeres embarazadas y a proteger el
espacio de circulacién vial compartida con ciclistas.
El transporte puiblico garantizard la intermodalidad
con el transporte privado y en bicicletas.

El transporte publico y particular debera rebasar
al ciclista por el carril de la izquierda o guardando
al menos metro y medio de distancia, conservard
al menos siete metros cuando el ciclista esté en
movimiento y al menos cinco metros cuando se
encuentre detenido en espera de su derecho de paso.

Las autoridades encargadas de la administracién de
edificios publicos estatales o municipales gestionardn
que en los mismos se realicen las modificaciones
necesarias para contar con lugares seguros, suficientes
y preferenciales para el estacionamiento de bicicletas
conforme a la norma técnicas y demds disposiciones

legales aplicables.

Capitulo II
Clasificacion del Servicio Piblico de Transporte

Articulo 22. El servicio publico de transporte, por
su cobertura, se clasifica en:

L. Urbano: el que se genera en las dreas que integran
un centro de poblacién;

II. Conurbado o metropolitano: el que se proporciona
entre las dreas de dos o mds centros de poblacién,
localizados en distintos municipios, cuando por su
crecimiento y relaciones socioeconémicas formen
o tiendan a formar una unidad urbana y, para los
efectos de las normas constitucionales que disponen
su planeacién conjunta y coordinada, se consideran
como un solo centro de poblacién;

II. Suburbano: el que se presta entre las dreas de
un centro de poblacién y sus poblaciones aledafias
alrededor de su zona de influencia; y,

IV. Foraneo:
a) Interurbano: el que se proporciona entre centros

de poblacién o lugares de areas rurales, dentro del
mismo Municipio;
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b) Intermunicipal: el que se presta entre centros de
poblacién localizados en diferentes municipios dentro
del Estado; y,

c) Rural: el que se proporciona en localidades del
mismo o entre diferentes municipios, localizados en
areas de dificil acceso.

Capitulo IV
De los Ambitos de Competencia
del Estado 'y del Municipio

Articulo 23. Para el cumplimiento de esta ley y sus
normas reglamentarias, concurrirdn el Poder Ejecutivo
del Gobierno del Estado y los ayuntamientos, en
los ambitos de sus respectivas competencias y
conforme a las atribuciones que establece el presente
ordenamiento.

Articulo 24. Las autoridades estatales y municipales
deberan:

L. Programar y organizar sus acciones conforme a lo
previsto en esta ley y en sus normas reglamentarias,
observando las disposiciones del ordenamiento
territorial y ecolégico;

II. Promover la participacién de la sociedad en los
programas que tengan como objeto conservar, mejorar
y optimizar los sistemas de movilidad, transito y
transporte; la difusién, sensibilizacién y adopcién
de las medidas de prevencién y la seguridad vial;IIL
Coadyuvar con la Fiscalia General del Estado de
Michoacdn de Ocampo, las fiscalias regionales y
con los érganos de administracion de justicia en la
prevencidn, averiguacién y esclarecimiento de los
delitos, asi como dar cumplimiento a las sanciones
que, en su caso, se determinen y apliquen, relacionadas
con la regulaciéon y administraciéon de la movilidad,
transito y transporte.

IV. Implementar planes y programas que establezcan
medidas y acciones con perspectiva de género, que
garanticen la seguridad e integridad fisica, sexual y
la vida, de quienes utilicen el servicio de transporte

publico.

Articulo 25. Los ambitos de competencia del Estado
y del municipio en materia de Movilidad, Vialidad,
Transito y Transporte, se integraran y delimitarin
conforme a las siguientes bases:

I. Corresponde al Estado:

a) La formulacién y conduccién de la politica estatal
de comunicaciones y transportes terrestres;

b) La expedicién de las normas generales de cardcter
técnico en las materias objeto de esta ley;

c) El otorgamiento y registro de concesiones, permisos,
autorizaciones, licencias de conducir, vehiculos,
conductores y operadores, para su identificacion y
certificacion;

d) La programacién, construccién y administracién
de la infraestructura carretera y vial, asi como su
equipamiento; la reglamentacién y control del trdnsito
en sus vias de comunicacion;

e) La regulacién y administracién del transito con
la intervencién de los ayuntamientos, cuando los
programas y acciones afecten dos o mds municipios
de la Entidad;

f) La regulacion y administracion del transporte; y,
g) La coordinacién para integrar el sistema de
movilidad y transporte en el Estado, con el Sistema
Nacional de Comunicaciones;

II. Corresponde al Municipio:

a) Intervenir, conjuntamente con el Poder Ejecutivo,
en la formulacién y aplicacion de programas de
transporte publico, cuando éstos afecten su dmbito
territorial;

b) Autorizar los proyectos de infraestructura vial,
infraestructura carretera, equipamiento vial y servicios
conexos, en lo relativo a su territorio, a su localizacion
y aprovechamiento de 4reas, conforme a las normas
aplicables de caracter técnico y de ordenamiento
territorial;

¢) Integrar y administrar la infraestructura vial; y,

d) Reglamentar y controlar el trinsito en los centros
de poblacién que se localicen en su territorio.

Articulo 26. El Titular del Poder Ejecutivo del Estado
expedird los reglamentos que resulten necesarios
para proveer la observancia de esta ley, a excepcién de
aquéllos que correspondan a la competencia de los
ayuntamientos.

Articulo 27. En el ejercicio de sus atribuciones, los
municipios observardn las disposiciones de esta ley,
los ordenamientos que de ella se deriven y aplicardn
las normas generales de cardcter técnico.

Titulo segundo
De las Atribuciones de las Autoridades
de Movilidad, Vialidad, Comunicaciones,
Transito 'y Transporte

Capitulo I
De las Autoridades Estatales y Municipales

Articulo 28. Serdn responsables respecto de la
aplicacién, vigilancia y observancia de la presente ley,
dentro del 4mbito de sus respectivas competencias:
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L. En el Poder Ejecutivo del Estado:

a) El Titular del Ejecutivo del Estado;

b) ElInstituto de Movilidad, Vialidad, Comunicaciones,
Transito y Transporte del Estado de Michoacin de
Ocampo;

c) La Secretaria General de Gobierno;

d) La Secretaria de Finanzas y Administracion;

e) La Secretaria de Seguridad Publica del Estado;

f) Secretaria de Medio Ambiente, Cambio Climdtico
y Desarrollo Territorial;

g) La Secretaria de Comunicaciones y Obras Pablicas
del Estado de Michoacdn de Ocampo; y,

h) El Consejo Consultivo de Movilidad, Vialidad,
Comunicaciones, Transito y Transporte.

II. En los Gobiernos Municipales:

a) El Ayuntamiento;

b) El Presidente Municipal;

c) La dependencia municipal competente en materia
de Movilidad, Vialidad, Comunicaciones, Transito y
Transporte en aquellos municipios que cuenten con el
Convenio de desincorporacién de transito celebrado
con el Ejecutivo del Estado.

En los municipios en los que la Secretaria de
Seguridad Publica Estatal, la autoridad competente
seguird siendo ésta;

d) Los jueces calificadores municipales en materia de
transito y vialidad, en donde se encuentre establecida
esta figura; y en las dreas municipales que califiquen
las infracciones. En los municipios en los que no
exista esa figura, lo serd el titular del 4rea encargada
de la calificacién y cobro de las multas e infracciones
administrativas;

e) La Tesoreria Municipal; y,

f) Las autoridades ejecutoras y recaudadoras que de
ellos dependan.

III. En el Area Metropolitana de Morelia u otras
zonas conurbadas que asi se llegaran a definir, serin
competentes aquellos organismos y dependencias que
tengan facultades de mando y decisién en materia
de Movilidad, Vialidad, Comunicaciones, Transito y
Transporte.

Capitulo II
De las Atribuciones del Poder Ejecutivo del Estado

Articulo 29. Son atribuciones del Poder Ejecutivo
del Estado, las que ejercerd a través del Instituto de
Movilidad, Vialidad, Comunicaciones, Transito y
Transporte, y de sus dependencias y organismos que

lo integran, de acuerdo a lo establecido en esta ley y
sus reglamentos, las siguientes:

I. Presentar la terna para el nombramiento del Titular
del Instituto de Movilidad, Vialidad, Comunicaciones,
Transito y Transporte ante el Congreso del Estado de
Michoacdn de Ocampo para su designacion;

II. Establecer, ordenar, administrar y regular las
comunicaciones terrestres y el transporte publico, en
el dmbito de su competencia;

II. Expedir las normas generales de caracter técnico
relativas a las caracteristicas de la infraestructura vial,
tales como dispositivos, sefiales, regulacion de transito,
culturay seguridad vial, de la infraestructura carretera
y equipamiento vial, circulacién, sefialamiento y
transporte;

IV. Acordar y ordenar medidas de seguridad para
prevenir dafios con motivo de la circulacién de
vehiculos;

V. Formular, aprobar, aplicar, evaluar y modificar las
politicas de movilidad, estrategias y acciones relativas a
la construccién y mantenimiento de la infraestructura
carretera y vial, asi como su equipamiento;

VI. Elaborar programas para el fomento de la cultura
y educacion vial, mediante la coordinacién con otras
entidades del servicio publico, asi como con el sector
social y el sector privado;

VII. Establecer, disefiar y administrar los programas
de instruccién y capacitacién para conductores
y operadores de vehiculos, asi como sefialar los
requisitos y criterios para su evaluacion;

Para el caso de los choferes del Transporte publico,
disefiar, establecer, aplicar y medir los programas
de capacitacién y certificacién de los mismos, con
la participacién de las organizaciones de transporte
publico concesionado;

VIII. Supervisar que el registro vehicular del Estado,
que se realice a través del Instituto, se lleve a cabo de
manera puntual, oportunay transparente, cumpliendo
con los pardmetros de transparencia y acceso a la
informacién publica del Estado de Michoacdn de
Ocampo;

IX. Supervisar que el Instituto expidalos hologramas de
verificacion vehicular y los elementos de identificacién
conforme al tipo y caracteristicas de cada vehiculo,
como placas, calcomanias, hologramas y tarjetas de
circulacion;

X. Ratificar el otorgamiento de concesiones para
la construccién, mejoramiento, ampliacién,
conservacién y mantenimiento de la infraestructura
carretera y equipamiento de las vias de comunicacién
de jurisdiccion estatal, escuchando la opinién fundada
del Instituto de Movilidad, Vialidad, Comunicaciones,
Transito y Transporte del Estado;

XI. Ratificar el otorgamiento de concesiones para
establecer y administrar la instalaciéon de bienes y
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servicios en las zonas que correspondan al derecho de
via en el dmbito local, escuchando la opinién fundada
del Instituto de Movilidad, Vialidad, Comunicaciones,
Transito y Transporte del Estado;

XII. Otorgar concesiones y permisos, a través del
Instituto de Movilidad, Vialidad, Comunicaciones,
Transito y Transporte del Estado, en la modalidad que
corresponda la prestacién del servicio de transporte
publico;

XIII. Supervisar el establecimiento, imparticién y
administracién de los programas de educacién en
materia de movilidad, transito y transporte, a través
del Instituto de Movilidad, Vialidad, Comunicaciones,
Transito y Transporte del Estado;

XIV. Autorizar las tarifas para el servicio de transporte
publico conjuntamente con el Consejo del Instituto,
quien para este efecto deberd emitir estudio y opinién
fundada en la forma y términos que se establezca en
esta ley y en sus reglamentos;

XV. Reglamentar, organizar y controlar el
funcionamiento del Registro Estatal de Transporte
Publico;

XVI. Celebrar convenios con las autoridades federales
y entidades federativas, para coordinar los sistemas de
transito, control de vehiculos y conductores;

XVIL Celebrar acuerdos y convenios de coordinacién
con los ayuntamientos del Estado de Michoacdn de
Ocampo y del Concejo Mayor de Cheran, los Concejos
Indigenas o cualquier Concejo que se pudieran formar
posteriormente, para la realizacién de acciones en las
materias objeto de esta ley, dentro de las facultades y
atribuciones que correspondan a éstos;

XVIII. Coordinar las actividades en materia de
Movilidad, Vialidad, Comunicaciones, Transito y
Transporte; asi como de seguridad y prevencién de
accidentes viales, con las autoridades federales y
municipales;

XIX. Proponer los términos de coordinacién entre el
Instituto de Movilidad, Vialidad, Comunicaciones,
Transito y Transporte del Estado de Michoacin con los
municipios, con la finalidad de establecer las formas
de participacién y consulta a efecto de estudiar y
analizar las necesidades de transporte publico, tipo de
modalidad; y en su caso, autorizar las concesiones y
permisos en materia del servicio piblico de transporte;
XX. Asesorar y apoyar a los municipios en materia
de Movilidad, Vialidad, Comunicaciones, Transito y
Transporte, conforme a los convenios de coordinacién
que celebren con los ayuntamientos, a través del
Instituto de Movilidad, Vialidad, Comunicaciones,
Transito y Transporte del Estado;

XXI. Aplicar las sanciones a quienes incurran en
infracciones a las disposiciones de esta ley y a
sus normas reglamentarias, en el 4mbito de su
competencia, y en la que, en su caso, asuma por la
coordinacién que establezca con los ayuntamientos;

XXII. Eliminar, sustituir y reformar los servicios de
transporte publico ya existentes y previstos en esta
ley, asi como establecer nuevos servicios, conforme
a las condiciones y necesidades sociales que presente
la demanda social del servicio publico de transporte,
dando intervencién a los ayuntamientos y al Concejo
Mayor de Cherin, los Concejos Indigenas o cualquier
Concejo que se pudieran formar posteriormente,
que, por ambito territorial, deban participar y
considerando, en las dreas metropolitanas, a la o las
comisiones respectivas, asi como al Instituto o la
Secretaria de Medio Ambiente, Cambio Climdtico y
Desarrollo Territorial cuando se trate del interior del
Estado y al Consejo Consultivo de Movilidad, Vialidad,
Comunicaciones, Transito y Transporte;

XXIII. Establecer por medio del Instituto de Movilidad,
Vialidad, Comunicaciones, Trdnsito y Transporte del
Estado, en todo tiempo y con la participacion de
los ayuntamientos y el Concejo Mayor de Cheran,
los Concejos Indigenas o cualquier Concejo que se
pudieran formar posteriormente, las ampliaciones de
rutas y cambios de modalidad de transporte publico
conforme a las cuales se preste o pretenda prestar un
servicio publico de transporte;

XXIV. Incorporar las condiciones para llevar a cabo
un servicio publico de transporte, 4gil, accesible,
eficaz, eficiente, incluyente y digno en todas las
modalidades que redunden en beneficio del interés
publico, considerando las necesidades de todos
los ciudadanos, para lo cual tomard en cuenta las
opiniones, estudios y datos proporcionados por los
organismos auxiliares y de consulta, asi como la
intervencién de los ayuntamientos y el Concejo Mayor
de Cherdn, los Concejos Indigenas o cualquier Concejo
que se pudieran formar posteriormente;

XXV. Determinar, sefialar, ampliar o reducir en cada
camino, ruta o tramo de via pablica de jurisdiccién
local, el nimero, capacidad y demds caracteristicas de
los vehiculos que en ella deban de operar, segin las
necesidades del servicio de transporte y las exigencias
de su mejoramiento, en los términos de la fraccién
precedente;

XXVI. Ordenar se lleven a cabo en las vias de
comunicacién, en los medios de transporte y en
los servicios auxiliares, las obras de construccién,
reparacién, conservacién y adaptacién que sean
necesarias para la mayor seguridad del pablico;
XXVII. Asegurar las condiciones de vigilancia
y de direccién técnico administrativa, que sean
convenientes para el mejor funcionamiento del
Servicio;

XXVIII. Asegurar que los concesionarios y
permisionarios cumplan con las condiciones de
higiene, comodidad y seguridad que correspondan a
la categoria del servicio, de acuerdo con los términos
de su concesién o permiso;
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XXIX. Cuando se compruebe el deterioro en la
prestacion del servicio, obligar a los concesionarios y
permisionarios a que mejoren su higiene, seguridad,
calidad y eficiencia, dentro de los plazos razonables
que se les fijen, de acuerdo con los términos de la
concesioén o permiso;

XXX. Ordenar la suspensién temporal o total del
servicio cuando no retina las condiciones de seguridad,
higiene, calidad, eficiencia y eficiencia;

XXXI. Modificar los itinerarios, horarios y frecuencias
previamente autorizadas en atencién al interés piblico
y ala demanda del transporte;

XXXII Vigilar el camplimiento de las tarifas vigentes
para los servicios publicos de transporte y griias que
se establezcan en la Ley Hacienda y de Ingresos del
Estado, a los que les sea obligado en términos de la
presente ley y su reglamento;

XXXIII. Preparar y reunir lo necesario para la
maximizacién de la movilidad de los peatones, del
uso del transporte publico y de los vehiculos de
propulsién humana, asi como la integracién eficiente
de los distintos modos de transporte posible, con la
concurrencia de las autoridades municipales, por lo
que concierne a las cuestiones de equipamiento vial y
transito relacionadas;

XXXIV. Preparar y reunir lo necesario para facilitar el
traslado de las personas con discapacidad y movilidad
reducida, utilizando tanto los servicios publicos de
transporte, como las vias de comunicacién local, con
la concurrencia de las autoridades municipales, por lo
que concierne a las cuestiones de equipamiento vial y
transito relacionadas con la accesibilidad;

XXXV. Fomentar la asociacién, coordinacién y
colaboracién de los concesionarios y permisionarios
a través de fondos o esquemas financieros, para la
consecucién de economias de escala benéficas para
todos ellos y la mejor satisfacciéon de los intereses
que les sean comunes, respetando el interés social y
coadyuvando a la realizacién del mismo;

XXXVI. Fijar enlaLey de Ingresos de cada ejercicio fiscal,
los estimulos fiscales aplicables a los contribuyentes
que cuenten con vehiculos hibridos o eléctricos; y,
XXXVIIL Las demdas que determine la presente ley y
otros ordenamientos aplicables.

Capitulo III
De las Atribuciones del Instituto
de Movilidad, Vialidad, Comunicaciones,
Trdnsito 'y Transporte

Articulo 30. Para el cumplimiento de la presente ley
y los ordenamientos que de ella emanen, el Instituto
tendr4 las siguientes atribuciones:

I. Vigilar el cuamplimiento de esta ley, sus reglamentos y
normas, asi como elaborar, fijar y conducir las politicas

en materia de Movilidad, Vialidad, Comunicaciones,
Transito y Transporte, en el dmbito de su competencia,
ademas, planear, coordinar, evaluar y aprobar los
programas en los términos de las disposiciones legales
vigentes y en los acuerdos que emitan los demds
6rganos del Instituto, asi como aquellos convenios
que celebre él mismo con autorizacién del Poder
Ejecutivo del Estado;

II. Proveer en el dmbito de su competencia que la
movilidad, su infraestructura, equipamiento auxiliar,
servicios y elementos inherentes o incorporados
a ella, se utilicen en forma adecuada conforme a
su naturaleza, coordindndose, en su caso, con las
dependencias correspondientes para lograr ese
objetivo;

III. Administrar su estructura organica y funcional
del mismo. Para ello, se deberan elaborar y autorizar
los reglamentos, manuales de organizacién,
procedimientos y de servicios al publico que sean
necesarios;

IV. Formular, vigilar y supervisar en coordinacién
con la Secretaria de Comunicaciones y Transportes
del Estado y con las Direcciones de Obras Puablicas
Municipales en su caso, la ejecucién de los programas
relativos a la construccién y mantenimiento de las
obras de infraestructura carretera y vial, asi como su
equipamiento; evaluar los proyectos que se formulen
para dictaminar su factibilidad econémica y social,
asi como su impacto ecolégico y de riesgo para la
poblacién;

V. Revisar en coordinacidon con la Secretaria de
Comunicaciones y Transportes del Estado y con las
Direcciones de Obras Publicas Municipales en su
caso, que los proyectos y programas de construccidn,
mejoramiento, conservacién y ampliacién de las
obras de infraestructura de carreteras, caminos,
avenidas y calles de jurisdiccién estatal, se adapten
invariablemente a las necesidades de la sociedad y
su crecimiento, conformando un sistema integral de
transporte publico en todas sus modalidades, que
promueva la integracién social, la dignidad de la
persona, la seguridad, eficiencia, eficacia y la igualdad;
VI. Administrar el registro estatal, para el control
de licencias de conducir y vehiculos, autorizando
su circulacién, en coordinacién con la dependencia
encargada de la emisién de placas, de acuerdo a la
norma oficial NOM-001-SCT-2-2016, calcomanias y
hologramas de identificacién vehicular;

VII. Expedir los permisos temporales en los términos
y condiciones que sefala esta ley;

VIII. Autorizar la expedicién por parte de la autoridad
competente, de placas y tarjetas de circulacién para
vehiculos destinados al transporte pablico colectivo,
de conformidad a lo establecido en el reglamento de
esta ley;
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IX. Sancionar y calificar las infracciones a esta
ley y sus reglamentos, y aplicarlas conforme a los
procedimientos establecidos;

X. Implementar programas en materia de educacién,
cultura y seguridad vial, asf como realizar programas
permanentes de capacitacion de conductores y
operadores del Servicio de Transporte Publico;

XI. Disenar y establecer el sistema de capacitacién
en materia de Movilidad, Vialidad, Comunicaciones,
Transito y Transporte, de conformidad a la norma
técnica correspondiente;

XII. Establecer mecanismos de mediacién entre
usuarios, concesionarios, permisionarios temporalesy
particulares a efecto de asegurar la maxima eficacia en
la operacién de los diferentes sistemas del transporte,
para resolver los conflictos que se presenten;

XII. Vigilar, supervisar y en su caso, sancionar la
instalacién, fijacién y pegado de publicidad politica,
o de propaganda partidaria en cualquier vehiculo
de transporte publico, dentro o fuera del mismo,
en proceso electoral o fuera de él, asi como, en la
infraestructura auxiliar que conformen paraderos y
base de sitios;

XIV. Ejecutar verificaciones técnicas a los vehiculos
destinados al servicio publico de transporte de
pasajeros, en términos de lo establecido en las
disposiciones aplicables;

XV. Vigilar y controlar en los términos de lo
establecido por esta ley y sus reglamentos, asi como
la normatividad aplicable en lo relativo al peso,
dimensiones y capacidad a que deban sujetarse los
vehiculos;

XVI. Expedir las licencias para operar o conducir
vehiculos con las modalidades y caracteristicas que
establece esta Ley y precise su reglamento;

XVII. Tendr4 facultades concurrentes con la Secretaria
de Seguridad Publica en el Estado de Michoacdn, en
lo que se refiere a transito y vialidad;

XVIIL Actuar en forma coordinada y coadyuvar con
la Fiscalia General, y con las Fiscalias Regionales, en
los casos que sefiale la ley; y,

XIX. Realizar, en general, todas aquellas acciones
encomendadas por esta ley, y las demdas que se
establezcan en otros ordenamientos y normatividad

aplicables.

Articulo 31. El Instituto deberd llevar a cabo
programas de control para prevenir accidentes
generados por la ingestién de alcohol, en los cuales
se realicen a los conductores de manera aleatoria,
incluyendo alos operadores del transporte publico, las
pruebas de alcoholemia respectivas a través del empleo
de instrumentos técnicos de medicion, realizados
por personal del area de peritos y del drea juridica, en
coordinacién con la Comisién Estatal de Derechos
Humanos.

En caso de que el conductor de un vehiculo al cometer
una infraccién de las sefialadas en la presente ley
presente como el aliento alcohélico, el policia vial o
agente de transito procederd a solicitar al personal
de peritos y del drea juridica, le aplique el examen
respectivo, en el lugar de la infraccién mediante el
empleo del alcoholimetro.

El personal del drea de peritos del Instituto y/o
en su caso, de la Direccién de Transito Municipal,
seran considerados como peritos oficiales, quienes
podran fungir como auxiliares de la Fiscalia General
del Estado de Michoacian de Ocampo vy las Fiscalias
Regionales, por lo que las pruebas de aire espirado
mediante el alcoholimetro seran incluidas en la carpeta
de investigacién que, en su caso, se integre.

Capitulo IV
De los Requisitos para Ocupar el Cargo
de Director General del Instituto de
Movilidad, Vialidad, Comunicaciones,
Trdnsito y Transporte

Articulo 32. Para ocupar el cargo de Director General
del Instituto de Movilidad, Vialidad, Comunicaciones,
Transito y Transporte, se deberd cumplir los requisitos
siguientes:

L. Ser ciudadano en pleno goce de sus derechos civiles
y politicos;

II. Tener cuando menos treinta y cinco afios de edad
al dia de la eleccion;

II. Contar con cédula profesional de licenciado en
derecho o profesién afin, con antigiiedad minima de
cinco afos;

IV. Haber residido en el Estado durante los tltimos
tres afios al dia de la eleccion;

V. Gozar debuenareputaciényno habersido condenado
por delito doloso, violacién de derechos humanos o
haberse encontrado sujeto a un procedimiento de
queja del que haya derivado recomendacién;

VI. No haber sido inhabilitado para ejercer el comercio,
empleo, profesién o para desempefiar un cargo o
comisién en el servicio publico;

VII. Haberse conducido en el ejercicio de su profesioén
con un constante respeto por la observancia de la Ley
y de los Derechos Humanos;

VIII. No desempefiar ni haber sido dirigente de
partido politico alguno en el 4mbito nacional, estatal
o municipal, en el afio anterior a su eleccidn;

IX. No ser ministro de ningin culto religioso o
miembro activo de las fuerzas armadas del pais;

X. No ser concesionario o tener autorizacién para
prestar el servicio de transporte ptblico;

XI. No ser ni haber sido dirigente de alguna
organizacién de transporte publico en el Estado; y,
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XII. Contar con experiencia en materia de Movilidad,
Vialidad, Comunicaciones, Transito, Transporte y
Derechos Humanos.

Articulo 33. Parala eleccion del Director General del
Instituto de Movilidad, Vialidad, Comunicaciones,
Transito y Transporte, el Titular del Poder Ejecutivo
del Estado presentard terna para su nombramiento y
designacién ante el Congreso del Estado. En el caso,
de que ninguno de los aspirantes resultara apto ni
elegido para ocupar el cargo, se procederd conforme
al procedimiento siguiente:

I. El Congreso del Estado notificard al Titular del Poder
Ejecutivo para que en el término de 15 dias habiles
presente nueva terna.

II. En el caso de que por segunda ocasién no resultara
apto ni elegido algiin aspirante de la terna enviada
por el Ejecutivo del Estado por segunda ocasion, el
Congreso del Estado con opinién fundada por el
Consejo Consultivo del Instituto hardn la designacién
del Director General del Instituto.

Capitulo V
De las Atribuciones de la Secretaria
de Finanzas y Administracion

Articulo 34. Son atribuciones de la Secretaria
de Finanzas y Administracién, las que ejercerd
en coordinacién con el Instituto de Movilidad,
Vialidad, Comunicaciones, Transito y Transporte, y
de sus dependencias y organismos que lo integran, de
acuerdo a lo establecido en esta ley y su reglamento,
las siguientes:

L. Vigilar el estricto cumplimiento de esta Ley y su
reglamento en el 4mbito de su competencia;

II. En coordinacién con el Instituto, expedir las
licencias y permisos para operar y conducir vehiculos
con las modalidades, temporalidades y caracteristicas
que establece esta ley y precise su reglamento;

II. Ordenar y supervisar la realizacién de tramites
administrativos relacionados con la matriculacién,
verificacién, inspeccién mecdnica y control de
vehiculos; y,

IV. Las que le confieran esta Ley y demads disposiciones

legales aplicables.

Capitulo VI
De las Atribuciones de la Secretaria
de Seguridad Piblica en el Estado

Articulo 35. Ademds de las atribuciones que
establece la Ley del Sistema Estatal de Seguridad
Pablica del Estado de Michoacdn de Ocampo; son

atribuciones de la Secretaria de Seguridad Puablica
del Estado, de sus dependencias y organismos que
la integran, las que ejercerd a través de su Titular y
en coordinacién y coadyuvancia con el Instituto de
Movilidad, Vialidad, Comunicaciones, Trdnsito y
Transporte, de acuerdo a lo establecido en esta ley y
su reglamento, las siguientes:

I. Ordenar y supervisar la realizacién de trimites
administrativos relacionados con las licencias y
permisos provisionales, para conducir vehiculos
automotores;

II. Dictar las medidas idéneas para organizar el
transito de vehiculos en las vias pablicas del Estado,
con el propésito de mejorar la circulacién, preservar
el medio ambiente y salvaguardar la seguridad de las
personas, sus bienes y el orden ptblico;

III. Cumplir y hacer cumplir en la esfera de su
competencia, los ordenamientos federales y estatales
en materia de proteccién del ambiente, del equilibrio
ecoldgicoyla prevencién y control de la contaminacién
generada por vehiculos automotores;

IV. Coordinar y ejecutar las acciones y medidas de
auxilio que se adopten en relacién con el trinsito
de peatones y de vehiculos en caso de endemias,
epidemias, pandemias, terremoto, explosién,
inundacidn, siniestro, asalto, actos de vandalismo,
manifestaciones, marchas, bloqueos de vialidad,
accidentes graves o cualquier alteracién del orden
publico, con estricto apego al marco constitucional y
el respeto a los derechos humanos;

V. Coordinar a la Direccién y demds autoridades o
corporaciones de seguridad pablica, en los programas
de auxilio a la poblacién en casos de accidentes y
desastres;

VI. Dictar las medidas conducentes para la
administracién, vigilancia y control de trinsito y
vialidad en las vias publicas de jurisdiccién estatal;
VIL Proporcionar asesoria en materia de transito y
vialidad a los municipios que lo soliciten;

VIIL. Ejecutar, supervisar y controlar las actividades de
transito en el Estado;

IX. Coordinar y supervisar las actividades de los
elementos de transito y vialidad;

X. Controlar la vigilancia del transito vehicular en las
vias publicas del Estado, asi como las convenidas y
coordinadas con los municipios y la Federacion;

XI. Opinar respecto de los sefialamientos de transito
y vialidad en las vias publicas estatales;

XII. La creacién del cuerpo de agentes viales;

XIII. Apoyar y supervisar la capacitaciéon de los
aspirantes y de los elementos activos que ejerzan la
funcién operativa de transito y vialidad,

XIV. Coordinarse en materia de transito y vialidad,
con autoridades y corporaciones federales, estatales y
municipales en el dmbito de su competencia;
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XV. Autorizar y ordenar el retiro de la via puablica
de vehiculos, objetos, personas o animales, que
obstaculicen o pongan en peligro el transito,
remitiéndolos a los depdsitos correspondientes y
presentando a las personas ante las autoridades
competentes en caso de delito o falta grave;

XVI. Analizar en coordinacién con los municipios la
problematica de transito y vialidad, a fin de formular
el Programa Estatal de Seguridad Pablica en materia
de transito y vialidad,;

XVII. Establecer programas de control de emisiones
contaminantes de origen vehicular, en coordinacién
con las autoridades municipales y ambientales del
Estado;

XVIII. Establecer las normas y lineamientos de
organizacién y funcionamiento de los servicios de
transito y vialidad en el Estado;

XIX. Las que le delegue el Titular del Poder Ejecutivo;y,
XX. Las que le confieran esta Ley y demds disposiciones

legales aplicables.

Capitulo VII
De las Atribuciones de los Ayuntamientos

Articulo 36. Son atribuciones de los ayuntamientos:

I. Expedir reglamentos para ordenar, regular y
administrar los servicios de movilidad, vialidad,
comunicaciones, trdnsito y transporte en los centros
de poblacién ubicados en su territorio y en las vias
publicas de jurisdiccién municipal, conforme a las
disposiciones de esta ley y su reglamento;

II. Expedir permisos de circulacién a los vehiculos de
traccién humana y animal a que se refiere esta Ley;
III. Realizar los estudios necesarios para conservar
y mejorar los servicios de movilidad, vialidad,
comunicaciones, transito y transporte, conforme a las
necesidades y propuestas de la sociedad;

IV. Dictar medidas tendientes al mejoramiento de
los servicios de movilidad, vialidad, comunicaciones,
transito y transporte;

V. Realizar las tareas relativas a la ingenieria de transito
y al sefialamiento de la vialidad en los centros de
poblacién;

VI. Realizar los estudios necesarios sobre transito
de peatones y vehiculos, a fin de lograr una mejor
utilizacién de las vias puablicas y de los medios de
transporte publico en sus distintas modalidades,
que conduzcan a la més eficaz proteccion de la vida
humana, eficiencia, eficacia, seguridad, comodidad,
movilidad y fluidez de la vialidad, de acuerdo con las
disposiciones internacionales, federales y estatales,
que existan en la materia;

VII. Establecer programas de vigilancia y control
de emisiones contaminantes de origen vehicular,

en coordinacién con las autoridades ambientales
competentes;

VIIL. Indicar las caracteristicas especificas y la
ubicacion que deberan tener los dispositivos y sefiales
para laregulacion del transito, conforme a las normas
generales de cardcter técnico;

IX. Apoyar y participar en los programas de fomento
a la cultura y educacién vial que elabore el Estado;
X. Coordinarse con el Poder Ejecutivo del Gobierno
del Estado y con otros municipios de la entidad, para
dar cumplimiento a las disposiciones de esta ley y su
reglamento;

XI. Autorizar la localizacién y caracteristicas de
los elementos que integran la infraestructura y el
equipamiento vial de los centros de poblacién, a través
de los planes y programas de desarrollo urbano que
les corresponda sancionar y aplicar;

XII. Determinar previo acuerdo con las autoridades
competentes, las rutas de acceso, paso y transito
de vehiculos del servicio publico en sus distintas
modalidades, asi como el ascenso y descenso de los
usuarios en paradas establecidas exclusivamente
autorizadas para ello, del transporte de pasajeros
urbano, suburbanos, fordneos y de carga; de
conformidad a los itinerarios establecidos;

XIII. Determinar la localizacién del equipamiento
para el transporte publico, tanto para la operacién de
las terminales de autobuses de pasajeros, como de las
terminales de cargay descarga, a efecto de tramitar las
respectivas concesiones y permisos;

X1IV. Autorizar la ubicacién de los lugares para el
establecimiento de los sitios y matrices de éstos, a
propuesta de los interesados;

XV. Autorizar, en coordinaciéon con el Titular del
Poder Ejecutivo del Estado, la localizacién de las
obras de infraestructura carretera y vial, asi como su
equipamiento; de los derechos de via como destinos;
de las zonas de restriccién, asi como las normas que
regulen su uso;

XVI. Determinar, autorizar y exigir, en su jurisdiccion
territorial, la instalacién de los espacios destinados
para la ubicacién de estacionamiento, ascenso y
descenso exclusivo de personas con discapacidad, en
lugares preferentes y de facil acceso a los edificios o
espacios publicos, particulares o de gobierno, cuyo
uso esté destinado o implique la concurrencia del
publico en general;

XVII. Solicitar, en su caso, al Titular del Poder
Ejecutivo del Gobierno del Estado asesoria y apoyo
para realizar los estudios técnicos y acciones en
materia de Movilidad, Vialidad, Comunicaciones,
Transito y Transporte;

XVIII. Mantener la vialidad libre de obsticulos
u objetos que impidan, dificulten u obstruyan el
transito vehicular y peatonal, excepto en aquellos casos
debidamente autorizados;
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XIX. En el ambito de su competencia, determinar,
aplicar y ejecutar las sanciones correspondientes a
quienes incurran en infracciones a esta ley y a sus
reglamentos;

XX. Promover el uso de bicicletas con la finalidad
de fomentar la movilidad sustentable y disminuir el
impacto de contaminacién en el medio ambiente, en
términos de las disposiciones de la materia;

XXI. Remitir a los depésitos vehiculares, los vehiculos
que se encuentren abandonados, inservibles, destruidos
e inutilizados en las vias publicas y estacionamientos
publicos de su jurisdiccién;

XXII Trasladar a los depdsitos correspondientes las
cajas, remolques y vehiculos de carga, que obstaculicen,
limiten o impidan el uso adecuado de las vias, en
términos de la normatividad aplicable;

XXIII. Promover en el 4mbito de su competencia, las
acciones para el uso racional del espacio vial, teniendo
como prioridad la seguridad y accesibilidad de los
peatones, esencialmente de aquellos con movilidad
reducida y personas con discapacidad.

Asi mismo de los medios de transporte publico, de
pasajeros en sus distintas modalidades; asi como,
garantizar espacios delimitados para ciclovias y el
establecimiento de bicipuertos;

XXIV. Aprobar las modalidades adicionales a las
sefialadas en esta ley derivadas de los avances
tecnoldgicos;

XXV. Delegar las atribuciones que esta Ley le sefiala; y,
XXVI. Las que les confieran esta Ley y demads
disposiciones legales aplicables.

Articulo 37. Los ayuntamientos ejerceran sus
atribuciones técnicas y administrativas en materia
de Movilidad, Vialidad, Comunicaciones, Trinsito
y Transporte, e intervendrdn en la formulacién y
aplicacion de los programas de transporte publico
de pasajeros, a través de la dependencia que se
determine en la legislacién municipal y, en su caso,
en el reglamento correspondiente.

Articulo 38. Son atribuciones del Presidente
Municipal en materia de movilidad, vialidad,
comunicaciones, transito y transporte, en el dmbito
de su competencia, las siguientes:

L. Dictar las medidas necesarias para la observancia
y cumplimiento de las disposiciones legales sobre
movilidad, vialidad, comunicaciones, transito y
transporte;

II. Celebrar convenios, previo acuerdo del
Ayuntamiento, con la Federacién, el Gobierno del
Estado y con otros ayuntamientos, para la mejor
prestacién del servicio de movilidad, vialidad,
comunicaciones, transito y transporte;

ITII. Analizar con amplitud la problemdtica de
movilidad, vialidad, comunicaciones, triansito y
transporte en el municipio, estableciendo objetivos y
politicas publicas que garanticen el derecho humano
a la movilidad, la vialidad y a la seguridad de las
personas con capacidades diferentes o movilidad
reducida, fortaleciendo los programas y planes
estatales, municipales o regionales de movilidad,
vialidad, comunicaciones, transito y transporte;

IV. Cuidar el correcto desarrollo de la organizacién
y desemperio de las funciones encomendadas a las
corporaciones municipales de movilidad, vialidad,
comunicaciones, transito y transporte;

V. Disenar y ejecutar el Programa Municipal de sefial
ética, movilidad, vialidad, comunicaciones, transito
y transporte;

VL. Ejecutar los acuerdos y convenios que celebre
el municipio en materia de movilidad, vialidad,
comunicaciones, transito y transporte;

VII. Designar al Director de Transito y Vialidad
Municipal o autoridad equivalente, previa acreditacién
de los exdmenes de aptitud, control y confianza que
sefiale la Secretaria de Seguridad Publica Nacional;
VIII. Autorizar altas y bajas del personal de las
corporaciones municipales de transito y vialidad; asi
como aplicar las sanciones administrativas por faltas
a esta Ley y su reglamento;

IX. Vigilar que los titulares de las corporaciones
municipales de trdnsito y vialidad o su equivalente,
verifiquen que los aspirantes a ingresar en éstas,
hayan acreditado los exdmenes de aptitud, control
y confianza que sefiale la Secretaria de Seguridad
Publica Nacional;

X. Auxiliar a las autoridades federales y estatales de
transito y vialidad, en ejercicio de sus funciones;

XI. Atender las recomendaciones de los programas que,
en materia de movilidad, vialidad, comunicaciones,
transito y transporte le formule el Instituto;

XII. Disefiar y difundir programas educativos para
el respeto y el uso seguro de bicicletas y motocicletas
dentro del municipio;

XIII. Auxiliar a la poblacién de su circunscripciéon
territorial en casos de accidentes y siniestros; v,

XIV. Las que les confieran esta Ley y demads disposiciones
legales aplicables.

Capitulo VIII
De la Concurrencia 'y Coordinacion
de las Autoridades Estatales y Municipales
Autoridades Auxiliares

Articulo 39. Son autoridades auxiliares en materia
de Movilidad, Vialidad, Comunicaciones, Transito
y Transporte, la Secretaria de Seguridad Puablica
del Estado, las Direcciones de Seguridad Publica
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Municipales, la Secretaria de Comunicaciones y Obras
Pablicas del Estado y la Secretaria de Medio Ambiente,
Cambio Climatico y Desarrollo Territorial del Estado
de Michoacan de Ocampo.

Articulo 40. Los ayuntamientos, en atencién a
sus condiciones territoriales y socioeconémicas, asi
como a su capacidad financiera y administrativa,
podran celebrar convenios de coordinacién para la
prestacion del servicio pablico de, movilidad, vialidad,
comunicaciones, transito y transporte con el Ejecutivo
Estatal, a efecto de que:

I. El Ejecutivo Estatal a través del Instituto, asesore y
apoye al municipio para realizar acciones y estudios
técnicos necesarios;

II. El Instituto supla a la dependencia municipal en
la ejecucién de acciones especificas que correspondan
al municipio; o,

III. El ayuntamiento colabore con el Ejecutivo del
Estado, ejerciendo funciones de administracién y
control del servicio publico de movilidad, vialidad,
comunicaciones, transito y transporte, en programas y
acciones que correspondan al 4mbito de competencia
estatal.

Articulo 41. En los convenios de coordinacidn a que
se refiere el articulo anterior, se precisardan, conforme
a las atribuciones y procedimientos que establezcan
las leyes hacendarias y de ingresos:

I. Los medios para recaudar las contribuciones que
tienen como objeto las actividades del servicio ptiblico
de movilidad, vialidad, comunicaciones, transito y
transporte;

II. Los procedimientos para ejecutar las sanciones
econdmicas; y,

III. La participacion que corresponda al Estado o a
los municipios, respecto a las contribuciones que se
recauden.

Capitulo IX
De la Concurrencia 'y Coordinacion
de las Autoridades Estatales y Municipales
en las Zonas Conurbadas y Areas Metropolitanas
en Materia de Movilidad, Vialidad,
Comunicaciones, Transito y Transporte

Articulo 42. El Ejecutivo Estatal, conjuntamente
con los ayuntamientos de los municipios y el Concejo
Mayor de Cheran, los Concejos Indigenas o cualquier
Concejo que se pudieran formar posteriormente,
cuando estos se encuentren integrados en una zona
conurbada, en los términos de las disposiciones
de la Constitucién Politica de los Estados Unidos

Mexicanos y la del Estado Libre y Soberano de
Michoacdn de Ocampo, programarin, autorizaran
y ejecutaran las acciones en materia de Movilidad,
Vialidad, Comunicaciones, Transito y Transporte,
de manera conjunta y coordinada a través del
Consejo Consultivo del Instituto, de acuerdo a los
ordenamientos aplicables.

Articulo 43. El Ejecutivo Estatal y los ayuntamientos
atenderdn, conforme a los convenios que celebren,
los servicios de movilidad, vialidad, comunicaciones,
trinsito y transporte, a efecto de integrar sistemas
metropolitanos eficientes que garanticen la atencién
de la poblacién.

Dentro de la planeacién institucional para el
desarrollo de aquellas zonas en que se declararan o
que llegaran a declararse como zonas metropolitanas,
el Instituto solicitard mediante la presentacidon
de proyectos, que cuando menos el treinta por
ciento de los recursos pertenecientes a los fondos
metropolitanos, sean para la realizacién de obras y
acciones enfocadas a las personas con discapacidad,
movilidad reducida, peatones, usuarios de movilidad
no motorizada, transporte alternativo y transporte
publico colectivo.

De los ingresos totales que el Estado y los
municipios obtengan efectivamente de multas
por infracciones de vialidad, trdnsito y transporte,
sefialadas en la ley y su reglamento, por lo menos, el
sesenta por ciento de lo recaudado, se deberd etiquetar,
para destinarse a la construccién, conservacion,
ampliacién, mejoramiento y mantenimiento de las vias
de comunicacién de jurisdiccién estatal y municipal;
asi como, a generar infraestructura y equipamiento
para la movilidad, la vialidad, las comunicaciones, el
transito y el transporte; privilegiando la creacién de
infraestructura y equipamiento, para la movilidad no
motorizada y personas con movilidad reducida.

Capitulo X
De los Organismos de Participacion
Social, Consulta Auxiliares

Articulo 44. Los organismos y autoridades referidas
en este capitulo tendrdn las atribuciones que
determinen esta ley, sus reglamentos, asi como
las normas estatales y municipales que regulen su
integracion y funcionamiento.

El Ejecutivo Estatal deberd llevar a cabo consultas
para la toma de decisiones sobre la implementacién
o construccién de algin proyecto u obra en materia
de Movilidad, Vialidad, Comunicaciones, Transito y
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Transporte, mediante las cuales se prevenga, evite,
mitigue cualquier afectacion en la calidad de vida de
los ciudadanos, buscando siempre la mejora en su
resiliencia; las consultas, deberdn ser realizadas de
acuerdo a lo dispuesto en la Ley de Mecanismos de
Participacién Ciudadana

Articulo 45. Son organismos de participacion social
y de consulta:

L. El Consejo Consultivo del Instituto;

II. Las comisiones intermunicipales de Movilidad,
Vialidad, Comunicaciones, Transito y Transporte;
III. El observatorio ciudadano, conforme a las
disposiciones de laley de Mecanismos de Participacién
Ciudadanayy,

IV. Las organizaciones no gubernamentales enfocadas
en la movilidad, la vialidad, las comunicaciones,
el trinsito y el transporte, registradas ante las
autoridades estatales o municipales correspondientes.

Articulo 46. El Consejo Consultivo, es un érgano
auxiliar de opinién y consulta, con funciones
deliberativas y propositivas, donde participen los
sectores publico, privado, académico y social, cuyas
decisiones finales seran vinculatorias para el Instituto
de Movilidad, Vialidad, Comunicaciones, Transito y
Transporte del Estado Michoacan de Ocampo, cuyo
cargo tendrd una duracién de tres afios, el cual, se
integrard de manera representativa de la siguiente
manera:

I. Un presidente, que serd el Gobernador del Estado o
la persona que éste designe;

II. El Titular del Instituto, quien fungird como
Secretario Técnico;

II. El Titular de la Secretaria de Comunicaciones y
Obras Publicas;

IV. El Presidente de la Comisiéon de Comunicaciones
y Transportes del Congreso del Estado;

V. Un representante, en su caso, de la dependencia
del Poder Ejecutivo Federal competente en materia
de comunicaciones y transportes;

VI. Los representantes de las organizaciones de
transporte publico en el Estado de Michoacin de
Ocampo, debidamente registrados ante el Instituto;
VIL Los representantes de los municipios y el Concejo
Mayor de Cheran, los Concejos Indigenas o cualquier
Concejo que se pudieran formar posteriormente,
que se integren como consejeros, en los supuestos
siguientes:

a) Un representante de cada uno de los municipios
del area metropolitana de Morelia; procurando que
dicho representante sea en materia de Movilidad,
Vialidad, Comunicaciones, Transito y Transporte; asi

como de aquellas dreas metropolitanas que llegasen
a conformarse;

b) Un representante de los ayuntamientos y el Concejo
Mayor de Cherin, los Concejos Indigenas o cualquier
Concejo que se pudieran formar posteriormente,
designado conforme al procedimiento que determine
su reglamento y convocado de acuerdo a los proyectos
existentes para dicha regién; cuando los asuntos a
discutir incidan en el &mbito territorial de éstos;

¢) Cuatro académicos del ramo de la ingenieria,
urbanismo y medio ambiente, que representen a las
universidades e instituciones de educacién superior
en el Estado.

d) CANACINTRA

e) Cdmara Nacional de Comercio

f) CANIRAC

El Consejo Consultivo del Instituto, ademads, deberd
invitar a representantes de los diversos sectores de la
poblacién y de las organizaciones sociales y civiles,
cuando se atiendan o discutan programas y proyectos
que se refieran o afecten a alguno de dichos sectores o
bien, cuando éstos manifiesten interés en participar
en tales programas y proyectos.

Articulo 47. Seran facultades del Consejo Consultivo
del Instituto de Movilidad, Vialidad, Comunicaciones,
Transito y Transporte del Estado de Michoacdn de
Ocampo:

I. Recibir, analizar y emitir opinién fundada y por
escrito ante las autoridades competentes, respecto de
los estudios, propuestas y demandas que, en materia
de movilidad, infraestructura carretera, transito y
transporte, le sea presentado por cualquier ciudadano
o grupo organizado de la sociedad civil, institucién
académica, o autoridad federal, estatal y/o municipal;
II. Solicitar a las autoridades competentes informacién
sobre los avances de los planes y proyectos a
desarrollar en el Estado de Michoacdn, en materia de
infraestructura carretera;

III. Instar ante las autoridades competentes la
realizacion de las obras necesarias parala construccién,
mantenimiento y modernizacién del sistema carretero
en el Estado y zonas intermunicipales;

IV. Promover la realizacién de estudios y proyectos
relativos a la infraestructura carretera en el Estado;
V. Promover y apoyar la investigacién académica
que pueda dar soluciones a los problemas estatales,
regionales y municipales en materia de movilidad,
infraestructura carretera, vialidad, transito y
transporte;

VI. Proponer fundadamente la creacién, modificacién
o supresion de las modalidades del servicio publico
de transporte;
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VIL Proponer la creacion, ampliacién y supresién de
rutas;

VIII. Proponer criterios de coordinacién para
solucionar problemas del transporte entre el Estado
y los municipios; y,

IX. Formular su reglamento interno.

Articulo 48. El Consejo Consultivo de Movilidad,
Vialidad, Comunicaciones, Transito y Transporte del
Estado y los Consejos intermunicipales se integraran
y ejercerdn las atribuciones que se sefialen en las
disposiciones que los regulen.

Articulo 49. Son auxiliares en la aplicacion de esta
ley y sus reglamentos:

1. El Instituto;

II. La policia estatal y municipal, cualquiera que sea en
su momento su denominacién y adscripcion;

III. Las unidades, Consejos consultivos y grupos de
vigilancia y seguridad que integren las asociaciones
de vecinos, colonos, conforme a las disposiciones
estatales y municipales aplicables;

IV. Los grupos de promotores voluntarios integrados
en las escuelas de educacién primaria y secundaria,
coordinados por las propias autoridades escolares
con la finalidad de promover y vigilar el respeto a
las normas de esta Ley y su reglamento en materia
de Movilidad, Vialidad, Comunicaciones, Transito y
Transporte; y,

V. El Comité Técnico de Validacién, conforme lo
dispuesto en la presente Ley y su reglamento.

Capitulo XI
De las Funciones 'y Atribuciones del
Director de Seguridad Piiblica y
Trdnsito del Estado y del Agente
Vial Estatal Y Municipal

Articulo 50. La Secretaria de Seguridad Publica,
ademads de las atribuciones establecidas en el articulo
35, las que ejercerd a través del Director de Seguridad
Pablica y Transito en el Estado, en coordinacién y
coadyuvancia con el Instituto de Movilidad, Vialidad,
Comunicaciones, Transito y Transporte, de acuerdo
a lo establecido en esta ley y su reglamento, las
siguientes:

L. Vigilar el estricto cumplimiento de esta Ley y su
reglamento;

II. Ordenar, regular, vigilar y establecer politicas de
control de trafico vehicular, mediante dispositivos
de seguridad vial en caminos y tramos carreteros de
competencia estatal;

III. Imponer las sanciones por infracciones a la

presente Ley y su reglamento; para elaborar las
cédulas de notificacion de infracciones solamente
serdn competentes la autoridad municipal en materia
de Movilidad, Vialidad, Transito y Transporte
por conducto de los agentes viales estatales y/o
municipales;

IV. Proponer y convenir los espacios para el depdsito
de vehiculos que por alguna causa deban ser retirados
de la circulacién en el ambito de su jurisdiccion;

V. Supervisar y sancionar el servicio de griias como
auxiliares de los agentes viales estatales y municipales;
VI. Organizar, dirigir, controlary evaluar el desempeiio
de la Policia Estatal Preventiva en funciones de trdnsito
y vialidad,

VII. Auxiliar al Ministerio Publico, al Poder Judicial
y a cualquier autoridad, cuando se lo requieran en
ejercicio de sus funciones;

VIIL Ejecutar los programas de control de emisiones
contaminantes de origen vehicular, en coordinacién
con las autoridades municipales y ambientales
correspondientes;

IX. Coordinar con la Direcciéon de Proteccion Civil
y demds autoridades o corporaciones de seguridad
publica, los programas de auxilio a la poblacién en
casos de accidentes, desastres, endemias, epidemias
y pandemias;

X. Proponer las medidas para mejorar los servicios de
transito y vialidad;

XI. Ejecutar las normasy lineamientos de organizacién
y funcionamiento de los servicios de transito y vialidad
en el Estado y en aquellos municipios que no cuenten
con transito municipal; y,

XII. Las que le confieran esta Ley y demds disposiciones
legales aplicables.

Articulo §1. Ademas de las atribuciones que establece
la Ley del Sistema Estatal de Seguridad Publica del
Estado de Michoacin de Ocampo; son funciones del
agente vial estatal y municipal, las siguientes:

L. Dirigir su comportamiento con la sociedad con
respetoy eficiencia, generando confianza y propiciando
una cultura que fomente las acciones necesarias para
una cultura de la paz, tranquilidad y el orden publico;
II. Orientar, participary colaborar con la poblacién en
general, tendiente a la prevencién tanto de accidentes
viales, como de infracciones a las normas de transito;
ITI. Prevenir la comisién de delitos y faltas
administrativas;

IV. Disefiar y aplicar estrategias, planes y programas
para prevenir la delincuencia;

V. Cuidar de la seguridad y respeto del peatén y ciclista
en las vias ptblicas, dando siempre preferencia a este
sobre los vehiculos;

VI. Proteger y auxiliar a las personas, particularmente
cuando sufran accidentes en las vias ptblicas;
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VII. Efectuar labores de vigilancia con el fin de
salvaguardar la integridad y patrimonio de las
personas, asi como preservar el orden y la observancia
de esta Ley y su reglamento;

VIII. Coadyuvar con otras autoridades en la
conservacién del orden puablico y la tranquilidad de
la comunidad;

IX. Intervenir en el aseguramiento de personas y la
investigacion de delitos en términos de los articulos
16 y 21 de la Constitucién Politica de los Estados
Unidos Mexicanos;

X. Disefiar e instrumentar acciones, programas y
cursos en materia de prevencién del delito, por sio en
coordinacién con los diversos 6rdenes de gobierno y
organizaciones no gubernamentales;

XI. Cuidar que se cumplan y apliquen las disposiciones
de estaley y sus reglamentos en materia de Movilidad,
Vialidad, Comunicaciones, Trinsito y Transporte, asi
como informar y orientar a quienes transiten en las
vias pablicas;

XII. Proporcionar atencién ciudadana de calidad a
los habitantes, visitantes o personas que transiten en
el Estado;

XIII. Presentar ante el Juez calificador a todas aquellas
personas que incurran en una falta administrativa
infringiendo esta Ley y su reglamento;

XIV. Tomar conocimiento de las infracciones
que cometan los conductores de los vehiculos,
concesionarios y permisionarios, a esta ley o sus
reglamentos y, en su caso, levantar o hacer constar
dichas infracciones, para los efectos de determinar y
aplicar la sancién correspondiente;

XV. Reclutar, seleccionar, capacitar, adiestrar y
certificar al personal operativo a través de la academia
de policia; y,

XVI. Las demds que se establezcan en esta ley, sus
reglamentos y en otros ordenamientos aplicables.

Articulo 52. Los agentes viales deberdn conducirse
con el publico en forma comedida y respetuosa.
Los agentes viales en funciones deberdn ubicarse en
lugar visible para los conductores, salvo el tiempo
estrictamente necesario que en cumplimiento de sus
funciones implique separarse de aquel.

Los agentes viales encargados del horario nocturno,
deberin siempre de conducir las unidades para este
servicio con las farolas encendidas.

Articulo 53. Todos los agentes viales estatales y
municipales que se desempeiien en dreas operativas,
deberdn estar capacitados en primeros auxilios, y
todos los vehiculos que utilicen deberin de contar
con un botiquin médico que contenga los materiales
necesarios para su debida prestacion.

Articulo 54. Los cursos de capacitacién en materia
de primeros auxilios, deberdn brindarse a los agentes
viales estatales y municipales de manera constante
y en ningan caso excederdn de dos afios entre ellos.

Articulo §5. Los municipios podrian celebrar
convenios con el Estado para que, a través de éste, se
les brinde la capacitacién en primeros auxilios a sus
agentes viales.

Articulo 55. Los agentes viales estatales y municipales
deberdn recibir una vez al afio, como minimo, un curso
de capacitacién en materias de cultura a la legalidad
y practicas de buen gobierno.

Titulo Tercero
Del Servicio de Movilidad, Vialidad,
Comunicaciones, Transito y Transporte

Capitulo I
De los Reglamentos en Materia de Movilidad,
Vialidad, Comunicaciones, Trdnsito 'y
Transporte en Zonas Conurbadas
1y Areas Metropolitanas

Articulo 57. El Ejecutivo del Estado conjuntamente
con el Instituto aprobardn las reglas y condiciones
de calidad del servicio, que seran aplicables a la
movilidad y transporte ptblico colectivo en las 4reas
metropolitanas, intermunicipales y los centros de
poblacién, mediante las instancias de coordinacién
que se establezcan; asi mismo aprobardn, las normas
reglamentarias que serdn aplicables a la movilidad y
transporte publico de pasajeros.

Articulo 58. El Ejecutivo del Estado, para aplicar las
reglas y condiciones de calidad en el servicio en un area
metropolitana, intermunicipal o centro de poblacién,
determinard la participacién que se convenga tanto
para el Instituto, como para el o los municipios
involucrados, asi como la coordinacién entre las
dependencias responsables de la seguridad publica.

De la misma manera, el Ejecutivo del Estado, en
concordancia con las disposiciones de la presente Ley,
debera expedir el Reglamento Estatal de Trénsito del
Estado de Michoacdn de Ocampo.

Articulo 59. Los ayuntamientos, en concordancia
con las disposiciones de esta ley y su reglamento,
deberdn ajustar o en su caso expedir su reglamento
de vialidad, movilidad, transito y transporte para lo
cual deberdn:

I. Definir las normas de vialidad, movilidad, transito
y transporte que establezcan el orden y control vial,
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para que la circulacion de los peatones, y vehiculos sea
seguray fluida, garantizando la movilidad sustentable
con vias peatonales y ciclovias, aplicando las normas
técnicas de cardcter general expedidas conforme a las
bases establecidas en esta ley y su reglamento;

II. Definir la estructura orgdnica y sefialar la
competencia de la dependencia municipal en materia
de Movilidad, Vialidad, Comunicaciones, Transito y
Transporte;

III. Desarrollar y promover condiciones de seguridad
y accesibilidad preferente para todos los usuarios de
las vias publicas; y,

IV. Promover el respeto, la cultura vial y salvaguardar
el orden publico y la seguridad de las personas que
concurren en el uso de las vias puiblicas, bajo estrictos
protocolos de actuacién, por parte de los oficiales
y agentes responsables de atender los problemas
de movilidad, vialidad, comunicaciones, transito y
transporte y de vigilar el cumplimiento de las normas
de transito.

Queda estrictamente prohibido que los oficiales
y agentes responsables a los que se refiere el parrafo
anterior utilicen el exceso de la fuerza, sea ésta de
inmovilizacién o letal, justificando su uso solamente
en aquellos casos que impliquen el peligro de la
integridad fisica de oficiales o agentes, o bien, de los
ciudadanos.

Capitulo II
De las Facultades de la Direccion de Movilidad,
Vialidad, Comunicaciones, Trdnsito 'y Transporte
del Instituto, en Materia de la Cultura de la
Movilidad, la Vialidad, las Comunicaciones,
el Transito y el Transporte

Articulo 60. La Direccion de Movilidad, Vialidad,
Comunicaciones, Transito y Transporte del Instituto
promoverd, ejecutard y difundird los programas y
acciones necesarias en materia de educacion vial,
dirigida a las personas que sefiala el articulo 3°,
fraccién I de la presente ley haciendo uso de los
diferentes medios de comunicacién y los avances
tecnoldgicos, buscando los siguientes objetivos:

I. El respeto en la sociedad, creando programas
permanentes de seguridad, educacién vial y prevencion
de accidentes, a partir de la educacién basica, de los
derechos y obligaciones de todo individuo, en su
calidad de peatén, pasajero o conductor, en materia
de Movilidad, Vialidad, Comunicaciones, Transito
y Transporte, asi como su ejercicio y cumplimiento.

Los programas definidos en el parrafo anterior
deberdn contener también, acciones de control y

prevencion de ingesta de alcohol u otras substancias
toxicas, para conductores de vehiculos con la finalidad
de salvaguardar la vida, integridad fisica y propiedad
de los conductores, pasajeros y peatones;

II. La difusién de las disposiciones en materia de
Movilidad, Vialidad, Comunicaciones, Transito
y Transporte, en conjunto con la dependencia en
materia de educacién, incorporando planes de estudio
de materias que contengan temas de seguridad
vial a niveles de preescolar, primaria, secundaria y
preparatoria;

III. Promover el respeto por los sefialamientos
existentes en las vias ptblicas;

IV. Fomentar el derecho de preferencia debidamente
seflalizado para los vehiculos conducidos por personas
con discapacidad;

V. La prevencién de accidentes viales, especialmente los
ocasionados por conductores que circulan excediendo
los limites de velocidad permitidos, en estado de
ebriedad o bajo el influjo de substancias que alteren
la capacidad para conducir;

VI. Difundir los procedimientos para reaccionar ante
condiciones de emergencia con motivo de la vialidad,
para auto protegerse y, en su caso, prestar ayuda y
proteccién a las victimas de accidentes o ilicitos,
informando a los cuerpos de seguridad y unidades
de proteccién civil;

VIL Dar a conocer, en materia de medio ambiente, las
medidasy programas establecidos para protegerlo y las
sanciones en las que se incurre en caso de incumplir
con los mismos;

VIII. Llevar a cabo todas las acciones que redunden
en beneficio y enriquecimiento de los principios de
la educacién vial; y,

IX. Establecer programas de orientacién, educacién y
apoyo a las personas con discapacidad.

Articulo 61. Ademas de lo dispuesto en el numeral
anterior, las autoridades estatales y municipales, dentro
del &mbito de su competencia, conjuntamente con la
Direccién de Movilidad, Vialidad, Comunicaciones,
Transito y Transporte del Instituto, deberdn establecer
programas y celebrar convenios con instituciones
publicas o privadas, para darlos a conocer en los
medios de comunicacién masiva, con la siguiente

finalidad:

I. Promover el conocimiento a la ciudadania de
los preceptos de esta ley, sus reglamentos y demds
disposiciones relacionadas con la materia;

II. Para promover la participacién ciudadana mediante
el conocimiento, ejercicio, respeto y cumplimiento de
sus derechos y obligaciones en materia de educacién
vial y cultura de la movilidad, en concordancia con la
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Ley de Mecanismos de Participacién Ciudadana del
Estado de Michoacan de Ocampo;

III. Para promover el derecho que todo habitante
tiene, a ser sujeto activo en el mejoramiento de su
entorno social, procurando acciones en materia
de educacién vial y movilidad, que garanticen la
maxima transparencia de los procesos de planificacién
que permitan tomar decisiones democriticas y
participativas;

IV. Para promover cursos, seminarios y conferencias,
con la participacién de especialistas y académicos
sobre temas de educacién vial y movilidad, que generen
el desarrollo de politicas sustentables e incluyentes,
orientadas al peatdn, la bicicleta y al transporte
publico, que incluyan con especial atencién a los
grupos vulnerables y fomenten el uso responsable del
transporte particular en la Ciudad;

V. Para fomentar el respeto de los derechos humanos
y obligaciones de las personas en los servicios de
movilidady transporte y el aprovechamiento ordenado
de la infraestructura, equipamiento vial y carretero;
VL. Para orientar a los usuarios de las vias publicas,
sobre la forma de desplazarse sobre éstas, respetando
el transito seguro de los mismos, ya sea como peatones,
personas con discapacidad, ciclistas, conductoras
y prestadoras del servicio de transporte publico, de
acuerdo a la sefializacion establecida;

VII. Para promover el respeto a los espacios de
circulacién peatonal, ciclista y de transporte publico,
asi como a los espacios reservados a las personas con
discapacidad,;

VIIL. Para aprovechar en forma segura y eficiente
el servicio publico de transporte, en todas sus
modalidades;

IX. Para promocién de la eleccién consciente del
modo de transporte mds eficiente, con menor costo
y que responda a las necesidades de desplazamiento
de cada usuario;

X. Para promover la prioridad del uso de los espacios
publicos a los usuarios, de acuerdo a la jerarquia de
movilidad establecida en la presente Ley;

XI. Para promocién de quienes conducen vehiculos
automotores, no manejen fuera de los limites de
velocidad permitidos en la zona que corresponda,
teniendo como finalidad la prevencion de accidentes;
XII. Para difundir los riesgos que conlleva la utilizacién
de vehiculos motorizados en la incidencia de hechos
de transito;

XIII. Para evitar que las personas en estado de ebriedad
o bajo el influjo de substancias que alteren la capacidad
para conducir, manejen vehiculos automotores;

XIV. Para promover una relacién digna, honesta y
respetuosa entre la ciudadania y las autoridades que
vigilan el cumplimiento de la presente ley;

XV. Para promover la utilizacién del transporte

publico y no motorizado para mejorar las condiciones
de salud y proteccién del medio ambiente;

XVI. Paraevitar la circulacion de vehiculos automotores
con emisiones visiblemente contaminantes y
comprobables, asi como aquellos que no hayan
cumplido con los programas de afinacién controlada,
establecidos porla dependencia en materia ambiental
y conforme alo dispuesto por el reglamento de esta ley;
XVIIL. Para difundir las externalidades negativas
del uso desmedido del automévil particular, y sus
consecuencias en la salud y el medio ambiente;
XVIIL Para garantizar en el émbito de su competencia,
que los automovilistas del servicio puablico y privado
del Estado de Michoacdn, den cumplimiento a la
verificacién vehicular contenida en laley de la materia;

Para efectos de la certeza juridica del parrafo
anterior, el Ejecutivo del Estado, deberd establecer
convocatoria, mecanismos y requisitos, a fin de
concesionar o bien, ratificar las concesiones existentes,
en el establecimiento de Centros de Verificacién
Vehicular en los 112 Municipios y el Concejo Mayor
de Cherdn, los Concejos Indigenas o cualquier Concejo
que se pudieran formar posteriormente, aplicando los
criterios definidos en la Ley de Mejora Regulatoria
para el Estado de Michoacdn de Ocampo;y,

XIX. Para promover la utilizacién de modos de
transporte activo y abatir el sedentarismo.

Articulo 62. La Direccién de Movilidad, Vialidad,
Comunicaciones, Transito y Transporte del Instituto,
en coordinacién con las direcciones de transito
Municipal, cuidarin que las aceras, calles y demas
vias publicas o lugares de trdnsito para peatones y
vehiculos estén siempre expeditos para la circulacion.

Asi mismo, deberdn intervenir en todos los
casos en que se realicen obras y trabajos que
alteren o impidan el libre transito, en la colocacién
de moderadores de velocidad y en la instalacién
y funcionamiento de centros comerciales o de
espectdculos, estacionamientos, expendios de
combustible, ferias y demads establecimientos o eventos
que impliquen una concentracién masiva de personas
o vehiculos, con el fin de evitar accidentes viales,
obstrucciones a la circulacién, la ocupacién indebida
de la via publica e invasiones al correspondiente
derecho de via.

Los encargados de ejecutar dichas obras o trabajos,
los interesados en colocar moderadores de velocidad
y los responsables de los establecimientos o eventos
referidos, ademds de cumplir con las autorizaciones,
permisos y licencias municipales correspondientes,
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tendrdn la obligacién de colocar las sefiales de transito
y dispositivos de seguridad vial que sean necesarios y
la de advertir adecuadamente sobre la existencia de
excavaciones, materiales acumulados, maquinaria,
construcciones en desarrollo u otros obstaculos, que
signifiquen un peligro para los vehiculos y peatones,
debiendo atender todas las indicaciones de la
Direccién de Movilidad, Vialidad, Comunicaciones,
Transito y Transporte del Instituto.

Si por desobedecimiento o negligencia en la
observancia de lo dispuesto en el parrafo anterior se
producen accidentes viales o de transito, las personas
fisicas o juridicas responsables del incumplimiento
deberdn resarcir a los conductores y peatones afectados
de todos los perjuicios y dafios materiales causados
por tal motivo.

Articulo 63. Sera responsabilidad de la Direccién
de Movilidad, Vialidad, Comunicaciones, Trdnsito
y Transporte del Instituto, en coordinacién con las
direcciones de transito municipal, fijar de manera
general, los limites maximo y minimo de velocidad que
puedan desarrollar los vehiculos en las vias pablicas
de los municipios, de acuerdo con la ubicacién,
clasificacion y demads condiciones de las mismas.

Establecer los lugares autorizados para
estacionamiento de vehiculos en la via puablica
y la forma en que deban hacerlo, tomando en
consideracién los movimientos, circulacién y
concentracién de vehiculos y de personas.

Ademas, llevard un registro de la capacitacién
impartida a conductores y aspirantes a conductores
y certificard a los aspirantes para obtener la licencia
para conducir transporte publico en el Estado de
Michoacan.

Articulo 64. La Direccién de Movilidad, Vialidad,
Comunicaciones, Transito y Transporte del Instituto,
establecerd los requisitos y mecanismos para la
imparticién de cursos tedrico-practicos sobre
seguridad, educacién vial, cultura de la movilidad,
cursos de manejo para aspirantes a obtener licencias
o permisos para conducir cualquier vehiculo
motorizado, cursos de capacitacién vial y primeros
auxilios para operadores o conductores del servicio
de transporte publico en todas sus modalidades; asi
como cursos, seminarios y conferencias dirigidas a
jovenes y nifios, con el fin de promover y difundir en
la comunidad, una cultura de educacion vial, transito
y movilidad.

Establecer y definir los alcances y contenidos de los
cursos de manejo, para todo aquel que aspire a obtener

por primera vez una licencia o permiso para conducir
un vehiculo motorizado, en el Estado de Michoacan.

Articulo 65. Las personas fisicas o morales que
pretendan dedicarse a impartir cursos y clases de
manejo, deberdn obtener del Instituto el permiso o
licencia correspondiente, previo al cumplimiento de los
requisitos establecidos en esta ley, el pago de derechos,
contar con una pdliza de seguros de cobertura amplia,
asi como cumplir con las disposiciones establecidas
en el reglamento.

Articulo 66. Con la finalidad de hacer efectivas, la
capacitacién y difundir la cultura de la movilidad en
el Estado de Michoacan, la Direcciéon de Movilidad,
Vialidad, Comunicaciones, Transito y Transporte del
Instituto, contard con un cuerpo especializado de
informacién, orientacidn, auxilio, seguridad vial y
apoyo a la movilidad, que proporcione estos servicios
a la poblacién en general.

Articulo 67. Con la finalidad de incentivar, reconocer
y distinguir publicamente a los concesionarios del
transporte publico de pasajeros, el Instituto otorgara
un reconocimiento a las organizaciones de transporte
y concesionarios del transporte ptblico de pasajeros
que hayan destacado en cualquiera de los siguientes
casos:

I. Desarrollo y calidad de los servicios prestados a los
ciudadanos o instituciones publicas;

I1. Profesionalizacién de los prestadores del servicio;
III. Contribucién a la mejora de la cultura de
movilidad; y,

IV. La adopcién de tecnologias sustentables en la
prestacion del servicio.

Las caracteristicas, condiciones y requisitos para el
otorgamiento de dicho reconocimiento se establecerdn
en el reglamento.

Articulo 68. La Direccion de Movilidad, Vialidad,
Comunicaciones, Transito y Transporte del Instituto,
en coordinacién con los sectores productivos y
demads dependencias de la Administracién Publica,
fomentardn programas de movilidad empresarial,
que tengan como objetivo promover esquemas de
desplazamiento mds eficientes del personal de las
empresas, que impacten directamente en la seguridad
de conduccidn, el ahorro de combustible disminuyan
las emisiones de contaminantes en el medio ambiente
y contribuyan a mejorar el entorno urbano y de trabajo
de sus empleados.

El Instituto proporcionard estimulos y
reconocimientos a las empresas que participen en el
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programa de movilidad empresarial y que contribuyan
a fomentar nuevos esquemas de desplazamiento entre
sus empleados.

Articulo 69. La Direccion de Movilidad, Vialidad,
Comunicaciones, Transito y Transporte del Instituto,
brindard el servicio de informacién vial y de transporte
publico, de manera directa y a través de medios
electrénicos, a la ciudadania, de los servicios de
transporte publico, rutas, horarios y modalidad, con
el objeto de garantizar que los ciudadanos tomen
decisiones oportunas e informadas respecto a sus
desplazamientos cotidianos.

Articulo 70. La Direccion de Movilidad, Vialidad,
Comunicaciones, Transito y Transporte del Instituto,
en coordinacién con la Secretaria de Seguridad Publica
y la Secretaria de Medio Ambiente, Cambio Climdtico
y Desarrollo Territorial del Estado de Michoacdn de
Ocampo en el imbito de sus atribuciones, establecerdn
programas de ordenamiento vial en entornos
escolares, con el fin de evitar congestionamientos y
hechos de transito.

Estos programas deberdn involucrar de forma activa
a la comunidad escolar, a través de la participacién
de promotores voluntarios y de incentivar el uso del
transporte escolar.

Capitulo III
De la Clasificacion de los Vehiculos

Articulo 71. Los vehiculos, conforme a sus
caracteristicas propias, se clasifican en:

L. Por su sistema de fuerza motriz, en:

a) Automéviles de combustién interna (gasolina, gas
y diésel);

b) Automéviles eléctricos;

¢) Hibridos;

d) Vehiculos de propulsién humana (bicicletas y
triciclos);

e) Vehiculos de tracciéon animal; y,

f) Otras formas de propulsion.

II. Por su rodamiento, en:

Neumdtico: La diversidad de vehiculos que se deriven
dela anterior clasificacion, se regiran por el reglamento
respectivo y la norma general de caracter técnico.

Articulo 72. Los vehiculos, atendiendo a las
actividades en que se utilicen y paralos efectos de esta

ley, se clasifican en:

I. Vehiculos de uso privado;

a) Particular;

b) Escolar;

c) De personal;

d) Turistico;

e) Especializado en todas sus modalidades; y,
f) Seguridad Privada.

I1. Vehiculos de servicio publico y especial;

a) Colectivo; e

b) Individual.

III. Vehiculos para la seguridad publica y el servicio
social;

a) Patrullas;

b) Ambulancias;

c) Camiones de Bomberos;

d) De Proteccién Civil;

e) Gruas de Seguridad Publica; y,

f) Transporte de Personal de Policfa.

IV. Vehiculos de servicio de transporte de carga y
descarga:

a) Carga y descarga en general;

b) Grtas de arrastre o salvamento;

c) De valores y mensajeria;

d) Carga de sustancias téxicas o peligrosas; y,

e) Carga y descarga especializada en todas sus
modalidades.

V. De uso privado: Los utilizados en el transporte de
personas u objetos, para satisfacer las necesidades
particulares de sus propietarios o poseedores legales,
o bien, para satisfacer las necesidades de sus fines, ya
sean éstos personas fisicas o juridicas, sin que dicho
transporte constituya de manera alguna actividad
remunerada o profesional, su circulacién serd libre por
todas las vias pablicas del Estado, sin mas limitacién
que el cumplimiento, por parte de sus propietarios y
de sus conductores, de todas las normas establecidas
por esta ley y sus reglamentos.

VI. Vehiculos de servicio especial de transporte
publico: Los destinados para el transporte de personas
o cosas, cuando esta actividad constituya un servicio
que administre el Estado u opere indirectamente bajo
la modalidad de concesion, se clasifican en:

a) Taxi con sitio y radio taxi: Los empleados para
el transporte de personas sin sujecién a itinerarios
fijos, mediante el pago de una tarifa, cuyo precio
se determinard segin la zona correspondiente, y
autorizados en sitios o asignados a centros de control;
b) De pasajeros: Los destinados al transporte urbano,
suburbano o foraneo y rural de personas en general,
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en viajes regulares, con itinerarios y horarios; los
utilizados para el transporte publico operado
mediante aplicaciones moviles estatales; los dedicados
al transporte urbano o suburbano de escolares, de
trabajadores o turistas, en recorridos especiales,
todos, mediante el pago de una tarifa que acorde a
la modalidad se determinard segtn la ruta, origen
destino y sistema de cobro correspondiente, aprobado
por el Consejo Consultivo del Instituto;

c) De carga y descarga: Los dedicados exclusivamente
al transporte de materiales u objetos, que por su
capacidad serdn de carga pesada, mediana o ligera;
d) De carga y descarga especial: Los autorizados para el
transporte de materiales clasificados como peligrosos,
por sus caracteristicas explosivas, corrosivas, altamente
combustibles o contaminantes, u otros que generen
riesgo a la poblacién;

e) Mixtos: Los autorizados para transportar pasajeros,
carga ligera u objetos, productos perecederos, muebles;
Y

f) Equipo mévil especial: Los vehiculos no
comprendidos en las clasificaciones anteriores, previa
autorizacion del Instituto;

VIL De uso oficial: Los destinados a la prestacion de
servicios publicos estatales o municipales;

* Vehiculos para la seguridad publica y el servicio
social; y

VIIL. De seguridad: Los adaptados para servicios de
seguridad, proteccién civil y emergencia, operados
tanto por entidades publicas como por particulares,
plenamente identificables por colores, rétulos y las
sefiales de seguridad reglamentarias.

IX. De traccién humana o animal: Los impulsados por
el hombre (bicicletas) e impulsados por un animal.

Articulo 73. Se consideran como vehiculos de uso o
transito eventual los que utilizan las vias pablicas del
Estado de manera temporal, sometidos a jurisdiccién
distinta de la estatal y los que, en virtud de convenio
de enlace, fusién de equipos, intercambio de servicio
celebrado entre concesionarios y permisionarios
locales del servicio puablico federal o de entidades
federativas, hacen uso de las vias publicas estatales.

Articulo 74. Los servicios de transporte de
motocicleta podran prestarse en todas sus modalidades
exceptuando el transporte publico de pasajeros.

Articulo 75. El Ejecutivo del Estado, a través del
Instituto deberd implementar un programa para
otorgar estimulos y facilidades a los propietarios de
vehiculos motorizados que cuenten con tecnologias
sustentables.

Asi mismo, el Instituto, en coordinacién con la
Secretaria de Medio Ambiente, Cambio Climaético y
Desarrollo Territorial, establecera las caracteristicas
técnicas de los vehiculos motorizados que cuenten
con tecnologias sustentables, tales como hibridos o
eléctricos.

Los vehiculos que cumplan con los requisitos
establecidos por la autoridad, se les deberd otorgar
una placa metélica de matricula o engomado en color
verde, que permita su identificacién para poder acceder
a los beneficios otorgados en dicho programa.

Capitulo IV
De los Requisitos para
Circular en la Via Piblica

Articulo 76. Todo vehiculo automotor, motocicletas
en sus distintas modalidades, para transitar u ocupar
la via pablica, deberd contar con los requisitos y
condiciones requeridas de acuerdo a lo dispuesto
por esta ley y su reglamento; para ello deberan
estar inscritos en el Registro Estatal de Vehiculos,
portar los elementos de identificacién conforme a
su tipo y caracteristicas, tales como placas, tarjeta
de circulacién, holograma de verificacién vehicular y
constancia o péliza de seguro vigente que garantice los
dafios y perjuicios contra terceros; asi como cualquier
otro mecanismo electronico de identificacién
vehicular que para esos efectos implemente el Instituto
en coordinacién con la Secretaria de Finanzas y
Administracion.

La Secretaria de Finanzas y Administracién,
expedira los tipos de placas siguientes:

L. Para vehiculos de uso privado;

II. Para vehiculos de servicio ptblico;

II1. Para vehiculos de servicio social;

IV. Para demostracién o traslado de vehiculos;

V. Para vehiculos de tipo remolque; y,

VI. Para motocicletas, motonetas, bicicletas y vehiculos
similares.

Las placas para vehiculos de servicio social se
proporcionardn a las unidades autorizadas de las
corporaciones de seguridad publica y privada del
Estado, de acuerdo a la Ley de la materia.

Dichos documentos deberdn permanecer
inalterables e inmodificables, asi como evitar, colocar
cualquier medio que impida su correcta visualizacién,
seguin sea el caso.

Los vehiculos de transporte publico en sus distintas
modalidades, ademds de los documentos antes
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sefialados, deberan contar con la serigrafia y colores
que los identifiquen como prestadores del servicio y
organizacién a la que pertenezcan, en caso de que la
presente ley, reglamentos y normas técnicas, asi lo
exijan para su modalidad.

Todo conductor deberd portar lalicencia o permiso
para conducir vigente, de acuerdo al tipo de vehiculo
de que se trate y conforme a la clasificacion establecida
en la presente ley y su reglamento.

Articulo 77. El Instituto integrard y operard el Registro
Estatal de Concesiones y Permisos del Transporte
Publico, de Carga y Descarga y Especializado, a que
se refiere esta ley, el cual tendrd como objeto servir
como instrumento de planeacién para organizar y
regular adecuadamente las actividades de movilidad,
vialidad, comunicaciones, transito y transporte del
Estado de Michoacdn de Ocampo, asi como prevenir
los accidentes y hechos de transito.

ElInstituto debera proporcionar todalainformacién
relacionada con el Registro Estatal de Vehiculos, asi
como del Registro Estatal de Concesiones y Permisos
del Transporte Publico, de Carga y Descarga y
Especializado al Registro Pablico Vehicular (REPUVE),
con la finalidad de contar con un Registro Nacional
homologado y actualizado.

Articulo 78. El propietario o poseedor de un vehiculo,
para efectuar su registro, deberd de cumplir con los
requisitos siguientes:

I. Exhibir el documento que acredite la propiedad
o posesion legitima del vehiculo, en la forma que
establezca el reglamento respectivo;

II. Acreditar el pago de los impuestos y derechos que
establezcan las disposiciones fiscales aplicables;

III. Tratdndose de vehiculos destinados para la
prestacion de un servicio publico, en su caso, los datos
de la concesién, permiso o subrogacién en los casos de
excepcion dispuestos en esta ley, asi como la constancia
o poliza del seguro vigente que senala esta ley;

IV. Si existe un registro anterior, acreditar su
cancelacién y, en su caso, el cambio de propietario;

En el caso del trimite de cambio de propietario,
serd optativa la renovacién o canje de los elementos
de identificacién que acreditan el registro del vehiculo,
a excepcién de la tarjeta de circulacién, siempre y
cuando el vehiculo tenga un registro previo en el
Estado y haya cumplido con el dltimo canje general
de placas en el Estado;

V. Siel vehiculo es de procedencia extranjera, acreditar
su legal importacién en los términos que seiiale la

legislaciéon aplicable;

VI. Presentar solicitud por escrito conforme al
Reglamento de esta ley; y,

VII. Acreditar haber cumplido con el programa de
verificacién vehicular que emita la Secretaria de Medio
Ambiente, Cambio Climatico y Desarrollo Territorial
de acuerdo con el calendario oficial de verificacion
vigente en el Estado.

Para efectos de la certeza juridica del péarrafo
anterior, el Ejecutivo del Estado, deberd establecer
o concesionar el establecimiento de Centros de
Verificacién Vehicular en los 112 Municipios y el
Concejo Mayor de Cheran, facilitando el cumplimiento
de dicha responsabilidad.

Una vez cumplido con los requisitos anteriores,
serdn registrados los vehiculos, mediante:

a) La tarjeta de circulacion vigente;

b) Las placas, la calcomania y holograma y el nimero
de identificacién vehicular correspondiente vigentes; y,
¢) La exhibicién de la constancia o péliza de seguro
vigente que garantice los dafios y perjuicios contra
terceros.

Articulo 79. Las placas de circulacion y las
calcomanias para los vehiculos serdn expedidas por la
dependencia competente del Ejecutivo del Estado, con
los colores, emblemas y matriculas que permitan la
identificacién del vehiculo, si es particular, ecolégico,
de servicio publico colectivo o es conducido por una
persona con discapacidad, conforme a la clasificacién
establecida en esta ley.

Articulo 80. Cualquier vehiculo registrado en el
Estado o en otra entidad federativa, podrd circular
libremente en el Estado de Michoacan.

Articulo 81. Solamente se podrad suspender la
circulacién a cualquier vehiculo garantizando con ello
el libre transito de las personas, por:

I. Mandato judicial;

II. Cuando en el vehiculo no se porte en ese momento
con algtin documento oficial, como placa, tarjeta
o permiso de circulacién, que corresponda al
vehiculo, a menos que el conductor acredite mediante
acuse de recibido la presentaciéon de la denuncia
correspondiente ante la Fiscalia General del Estado,
ya sea por robo o extravio, la cual sélo tendrd como
validez treinta dias contados a partir de la fecha
de su presentacién, y en caso de que alguno de los
documentos anteriores hubiera sido retenido por
algtin hecho de transito, el conductor deberd portar
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la boleta de infraccién o bien documento oficial que
lo justifique;

III. En los casos de flagrancia delictiva;

IV. Que se ponga en riesgo a la sociedad por
conducir bajo el influjo indebido de drogas o bebidas
alcohodlicas; o,

V. Por los programas de prevencién de accidentes
relacionados conlaingesta de alcohol y estupefacientes,
y de las expresamente previstas en este ordenamiento.

En todos y cada uno de los procedimientos, la
autoridad debera conducirse con respeto irrestricto a
los derechos humanos.

Articulo 82. Los vehiculos no registrados o que
carezcan de la documentacién a que se refiere esta
ley, podran circular si sus propietarios o poseedores
cuentan con permiso del Instituto, en tanto concluyan
los trdmites necesarios para la obtencién de dicha
documentacién. Por lo que, en este caso, se podra
detener el vehiculo, por parte del agente vial estatal o
municipal, para solicitar a su conductor que muestre
el permiso correspondiente para poder circular.

Articulo 83. Los vehiculos registrados en el extranjero
podran circular en el Estado, si sus conductores
acreditan la legal internacién y estancia en el pais del
vehiculo, mediante la documentacién expedida por
las autoridades federales competentes.

Articulo 84. A los vehiculos registrados en otra
entidad federativa, para circular en las vias pablicas
del Estado no se les exigirdn requisitos diferentes o
adicionales a los que deban de satisfacer en su lugar
de procedencia; su cumplimiento se comprobard
mediante los documentos que expidan las autoridades
de su jurisdiccion. No obstante, lo anterior, se podrin
retirar de la circulacién aquellos vehiculos que aun y
cuando estén registrados en otra entidad federativa,
emitan visiblemente contaminantes a la atmosfera.

Articulo 85. Cuando con posterioridad al registro
ocurra algiin hecho o acto que modifique los datos
o caracteristicas de los vehiculos, el propietario
deberd comunicarlo al Instituto y llevar a cabo su
actualizacién, dentro del plazo que establezca el
Reglamento del Registro Estatal de Vehiculos.

Articulo 86. El Gobernador del Estado, como
resultado de convenios o actos de cooperacién que
celebre con autoridades de la Federacién o de las
entidades federativas, podra fijar mas requisitos para
el registro de los vehiculos.

Capitulo V
De las Licencias de Conducir y los
Requisitos para Operar Vehiculos

Articulo 87. Es obligacién de los conductores
de vehiculos de transporte puablico, particulares y
motociclistas, para operar y conducir vehiculos en
el Estado, obtener y portar consigo las placas de
circulacién y la licencia para conducir o permiso
vigente, con la modalidad, categoriay tipo de servicio
de que se trate, expedido por:

I. El Instituto, el cual expedird estos documentos
conforme a las caracteristicas y normas establecidas
en esta ley;

II. Las autoridades competentes en materia de
Movilidad, Vialidad, Comunicaciones, Trdnsito y
Transporte, de otras entidades y de la Federacién, para
operar o conducir vehiculos por las vias puablicas; y,
III. Las licencias y permisos para conducir vehiculos
expedidos en el extranjero, su reconocimiento y validez
quedardn sujetos a las disposiciones federales sobre la
materia y a los convenios internacionales de los que
México forme parte.

En el caso de que al conductor se le hubiere
suspendido o cancelado su licencia en el Estado de
Michoacédn, no deberd conducir vehiculos durante el
término de la suspensién, aunque presente licencia
expedida por las autoridades a las que se refieren las
fracciones Il y I1I del presente articulo.

Articulo 88. El conductor de vehiculos del Servicio
de Transporte Pablico colectivo de pasajeros en el
Estado de Michoacin de Ocampo, deberd contar con
la certificacién y licencia de conductor de servicio de
transporte publico vigente, expedida por el Instituto.

Para conducir vehiculos destinados al transporte
publico de pasajeros en taxi, en todas sus modalidades,
se requerird la certificacién y licencia de conductor de
servicio de transporte publico vigente.

Articulo 89. Para conducir vehiculos, las licencias
de conducir para los operadores del servicio ptblico
y los conductores de servicio privado, se clasifican en:

1. Motociclista;
II. Automovilista;
II1. Chofer;

IV. Conductor de servicio de transporte publico, que
podra ser:

a) Colectivo; y
b) Taxi en todas sus modalidades;
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V. Operadores de maquinaria y equipo moévil especial;

Y
VI. Operadores de vehiculos de seguridad,;

Articulo 90. Para obtener licencia o permiso para
operar o conducir vehiculos, se requerira:

L. Ser mayor de dieciocho afios, salvo los casos previstos
en esta ley;

II. Demostrar aptitud fisica y mental para conducir;
salvo lo establecido en el articulo 94 de la presente ley;
III. Sustentar y aprobar el examen pericial de manejo,
con las condiciones y modalidades que seiiale el
reglamento de esta ley, conforme al tipo de vehiculo
y las actividades o servicios a realizar;

IV. Acreditar, con la documentacién correspondiente,
la identidad del solicitante, su domicilio, tipo de
sangre y manifestar si padece alergia farmacolégica;
asi como realizar, dentro de la Direccién encargada
del Instituto, el procedimiento necesario, para que
la licencia que se expida, contenga los datos que
identifiquen a su portador;

V. Sustentar y aprobar examen, respecto al
conocimiento de las disposiciones reglamentarias en
materia de movilidad, trdnsito y transporte;

VI. Pagar los derechos que determine la ley de Ingresos
conforme a las disposiciones de las leyes hacendarias
correspondientes; y,

VIL Los extranjeros que realicen tramites para obtener
una licencia de conducir en el Estado de Michoacan
de Ocampo, deberan cumplir con lo establecido por
la Ley General de Poblacion.

El examen previsto en las fracciones IIl y V de este
articulo, incluird reactivos en materia de movilidad
peatonal, ciclista y de la cultura de las capacidades
diferentes.

Articulo 91. En las licencias o permisos para operar
o conducir vehiculos, se precisarin:

L. El tipo de licencia o permiso;

II. Los tipos de vehiculos que autoriza a operar o
conducir;

III. En su caso, el servicio publico de transporte y el
lugar autorizado para prestar el servicio;

IV. El término de su vigencia;

V. El niimero de registro;

VI. El nombre y domicilio del titular;

VII. Las restricciones al titular, si las hubiere;

VIII. La persona a quien se debera avisar en caso de
accidente;

IX. El tipo de sangre del titular;

X. La anuencia del Titular, en caso de que asi sea su
voluntad, para que se le considere donador de 6rganos

en los casos previstos y autorizados por la legislacién
aplicable; y,
XI. La Clave Unica de Registro de Poblacién.

Para los efectos de la fraccién X del presente
articulo, el Ejecutivo del Estado celebrara los convenios
de coordinacién y colaboracién con las dependencias
competentes en la materia, a efecto de llevar dicho
tramite.

Con relacién a su domicilio, los ciudadanos podrin
optar entre solicitar que aparezca visible en el formato
o de manera oculta, conforme a los mecanismos que
determine el Instituto.

Articulo 92. Los conductores de servicio de
transporte publico de pasajeros, deberdn contar
invariablemente con licencia expedida en el Estado
de Michoacdn de Ocampo, conforme a lo dispuesto
en esta ley.

Articulo 93. Cuando por prescripcién médica se
estime indispensable el uso de lentes o de aparatos
protésicos para conducir vehiculos, se hard constar
en la licencia respectiva y se prohibira al conductor
manejar sin usarlos.

Articulo 94. El Instituto verificard que las personas
con discapacidad, cuenten con las habilidades y
aptitudes necesarias para conducir cualquiera de
los automotores comprendidos en la clasificacién
contenida en esta ley, por lo que tendrdn derecho a
que se les expida la licencia para conducir, cumpliendo
previamente con los requisitos seflalados para tal
efecto.

Cuando en lalicencia se autorice a una persona con
discapacidad, el manejo de vehiculos con adaptaciones
especiales, se indicardn en este documento, las placas
de identificacién correspondientes a la unidad
autorizada.

Articulo 95. La expedicion y refrendo de licencias
y permisos, se realizard conforme a las siguientes
normas:

L. Las licencias y sus refrendos se expedirdn conforme a
laley de Hacienda y ley de Ingresos, ambas del Estado
de Michoacan de Ocampo, con vigencia de dos, cuatro
y nueve afos;

II. Los permisos otorgados a menores de edad para
conduciry operar vehiculos, tendrin vigencia maxima
de un afio;

III. Los operadores o conductores de vehiculos, al
término de la vigencia de su licencia o permiso, podran
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tramitar su refrendo, cumpliendo con los requisitos
que se establecen en esta ley y su reglamento; y,

IV. Cuando un conductor u operador pierda la licencia,
el permiso o el gafete, al que se refiere esta ley, se
destruyan o sufran deterioro, deberd de solicitar la
expedicién de un duplicado, el cual se le otorgara
previo el pago de los derechos correspondientes.

Articulo 96. En el Estado de Michoacdn, el menor de
dieciocho afios de edad, pero mayor de dieciséis, podra
obtener permiso para el manejo de automéviles o
motocicletas, previo el cumplimiento de los requisitos
que se exigen a los conductores de estos tipos de
vehiculos. Ademas, deberd satisfacer los siguientes
requerimientos:

I. Que el padre o tutor, asuma expresamente la
responsabilidad solidaria y mancomunada por
las infracciones que se cometan a esta ley y a su
reglamento; y

II. Garantizar, mediante la exhibicién de la constancia
o poéliza de seguro vigente expedida a favor del
propietario o el menor, el pago de los dafiosy perjuicios
que se ocasionen a terceros, durante la vigencia de la
licencia provisional obtenida.

No se permitird la conduccién de menores de
dieciséis afios, ain y cuando cuenten con permiso
expedido en otra Entidad Federativa.

Articulo 97. En el reglamento de esta ley, se
precisardn, conforme al tipo de vehiculo, la actividad
a que se destine y, en su caso, el servicio pablico que
preste:

I. Los documentos que deberan presentar los
solicitantes y los requisitos generales y especificos
adicionales a los establecidos en esta ley, como
experiencia y capacitacion especifica;

II. Los procedimientos para solicitar la expedicion
de las licencias o permisos para operar o conducir
vehiculos, y en su caso el gafete de identificacion;

III. Los procedimientos para solicitar el refrendo o
reposicion de las licencias o permisos y gafete de
identificacién;

IV. El término de vigencia de los permisos y refrendos
para operar o conducir vehiculos;

V. Las bases generales de los programas de capacitacién
para operadores y conductores, asi como las
condiciones y requisitos para impartirlos; y

VI. El procedimiento para presentar el examen pericial
correspondiente y la forma de acreditar su resultado
positivo.

Articulo 98. Los conductores y operadores de
vehiculos del servicio ptblico de transporte en todas

sus modalidades, deberdn siempre, portar a la vista
durante sus actividades, un gafete con fotografia y
demds elementos que permitan su identificacion.

Tratandose del servicio de taxis en todas sus
modalidades, el gafete serd entregado al chofer
acompanado del concesionario del vehiculo, siendo
este ultimo el responsable de su registro, uso o
sustitucion.

El reglamento determinard los requisitos y
procedimientos para tramitar, expedir y refrendar el
gafete de identificacion personal, que deberdn portar
en forma visible los operadores, conductores y choferes
de vehiculos de servicio publico.

Articulo 99. La licencia para conducir vehiculos
automotores, asi como los gafetes de identificacién
de operadores, conductores y choferes de vehiculos
de servicio publico, se suspenderan:

L. Que el titular permita que su licencia o permiso sea
utilizado por otra persona;

II. Por resolucién judicial ejecutoriada, durante el
tiempo que la misma sefiale;

III. Por resoluciéon administrativa y cuando las
instancias encargadas de la valoracién y certificacién
de las personas con discapacidad, comprueben que el
grado de capacidades ya sea fisica, mental, intelectual
o sensorial del Titular del documento, no le permite
manejar, incluso con el apoyo de adaptaciones
especiales o ayudas técnicas, o en los casos previstos
en esta ley;

IV. Por resolucién administrativa, hasta por 6 meses
cuando incurra dentro del término de sesenta dias en
dos ocasiones o mds, en cualquiera de las sanciones
previstas en los articulos 246, 248 y 253 de esta ley;
V. Al conductor del servicio ptiblico del transporte que
participe en un accidente de trdnsito, donde se hayan
producido u ocasionado lesiones en personas, de las
que tardan mas de quince dias en sanar y en las cuales
se acredite su responsabilidad. Se suspendera por el
término de un afio a partir de su notificacion al chofer;
VI. Cometer con el vehiculo afecto a la concesién,
miés de dos infracciones sancionadas por la ley con
un minimo de diez a veinte veces el valor diario de la
Unidad de Medida y Actualizacién, cada una durante
la prestacién del servicio en un plazo de treinta dias
a partir de la primera violacién o seis infracciones de
estas caracteristicas en un plazo de seis meses;

VIL A partir de la primera violacién. Dicha suspensién
tendrd un término de seis meses a partir de su
notificacién, o;

VIIL Las demds que determine esta Ley y su reglamento.
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Articulo 100. La licencia se cancelara definitivamente
en los siguientes casos:

1. A solicitud del interesado;

II. Que lo ordene la autoridad administrativa o
judicial, por sentencia que cause ejecutoria;

II1. Que el Titular carezca de las condiciones motrices,
fisicas y/o psicoldgicas necesarias para operar un
vehiculo; cuando se trate de falta de condiciones
motrices y fisicas del conductor, siempre y cuando
el vehiculo haya sido modificado adaptindose a las
condiciones especiales del conductor y no represente
riesgo a la circulacién en la via ptblica. Para el caso
de las condiciones psicoldgicas, la autoridad deberd
probarlas mediante peritaje;

IV. Que se compruebe que la informacién
proporcionada a una autoridad es carente de veracidad
o la documentacién que presente sea falsificada;

V. En caso de operadores, conductores o choferes de
servicio publico, cuando incurran en violacion de la
tarifa autorizada, de conformidad con lo establecido
en el reglamento;

VI. Por acumular dos suspensiones temporales de la
licencia en el lapso de un aiio;

VIL. Cuando cualquier conductor preste el servicio
utilizando vehiculos de uso privado, que porten los
colores asignados y autorizados por el Instituto para
las unidades del transporte publico;

VIII. Cuando cualquier conductor preste el servicio
de transporte publico sin contar con el permiso
temporal o concesion correspondiente, o bien sin estar
debidamente registrado y autorizado por el Instituto;
IX. Cuando un operador, conductor o chofer de
vehiculos de servicio publico haya participado en
dos o mds accidentes viales, y quede debidamente
comprobada su culpabilidad por la autoridad
competente y se hayan producido u ocasionado
lesiones en personas, de las que tardan mas de quince
dias en sanar;

X. Al chofer o conductor de transporte ptblico que al
estar en servicio preste otro distinto al de la materia
de la concesién, permiso o autorizacién otorgada al
efecto;

XI. Al ser sancionado por segunda vez en un periodo
de un ano, por conducir bajo la influencia de bebidas
alcohodlicas, estupefacientes o psicotrépicos.

En este caso el Instituto podrd autorizar la
expedicién de licencia, si acredita con documentos
idéneos expedidos por una institucién publica o
privada debidamente certificada por la Secretaria de
Salud que es apto para obtenerla.

Cuando el chofer o conductor haya incurrido con
el vehiculo sujeto a la concesién, en la comisién de

un delito en el que resulten hechos de sangre y en los
que haya una o mas personas occisas, se suspenderd
la licencia de conducir desde que se encuentre a
disposicién de la autoridad y hasta en tanto no se
resuelva la situacién juridica;

XII. Cuando se acredite la responsabilidad para el
chofer, conductor u operador del servicio de transporte
publico, en caso de que éste agreda fisicamente o
maltrate a algin usuario;

XIII. Al conductor de vehiculos destinados al
transporte publico, que presente alguna cantidad de
alcohol en la sangre o en aire espirado, o sintomas
simples de aliento alcohélico o de estar bajo los
efectos de narcéticos al momento de conducir dicho
vehiculo; y

XIV. Las demds que determine esta ley y su reglamento.

Articulo 101. El Ejecutivo del Estado, por medio
del Instituto, integrard un registro que se generard
con cada licencia que se expida, suspenda y cancele,
que funcionard en todo el Estado como base de datos
con la finalidad de mantener un seguimiento de los
conductores autorizados como aptos para ejercer
su movilidad para la conduccién de un vehiculo
automotor, asi como de aquellos que no cuenten
con dicha licencia, cometan una infraccién y le sean
suspendidas o canceladas.

La base de datos de las licencias y sus infracciones,
cuando se trate de vehiculos particulares se integraran
al Registro Estatal de Vehiculos, tratdindose de
vehiculos de transporte pablico en sus distintas
modalidades, se integrardn en el Registro Estatal de
Concesiones y Permisos del Transporte Pablico, de
Carga y Descarga y Especializado, con la finalidad
de incluir en uno mismo los datos referentes a la
propiedad vehicular con los datos de la licencia para
fines de seguridad.

La autoridad estatal elaborard y mantendra
actualizados estos registros, incorporando informacién
por medio de las respectivas unidades administrativas
encargadas de la movilidad, transito y vialidad, estatal
y municipales. El Estado garantizara la seguridad en
el registro, salvaguarda y acceso a la informacién, y el
uso de estos datos, limitindolos a los fines que esta ley
dispone, y a lo dispuesto por la Ley de Transparencia
y Acceso a la Informacién Publica del Estado de
Michoacdn, debiendo desarrollar y utilizar las
herramientas tecnoldgicas necesarias para el manejo
adecuado de la informacion, garantizando siempre el
derecho de acceso a la informacién.

Capitulo VI
De la Circulacion
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culo 102. Para transitar en las vias publicas de
comunicacién local, todos los vehiculos automotores
deberan contar con una constancia o péliza de seguro
vigente para responder en forma efectiva de los
posibles dafios a terceros, en los términos que senale
el reglamento de esta ley.

Articulo 103. El Instituto podra autorizar
provisionalmente la circulacién de un vehiculo
automotor de uso particular o de transporte puablico,
sin la documentacién completa, siempre y cuando
cuente con permiso que deberd ser solicitado y
otorgado en los siguientes casos:

L. Para darlo de alta en el Registro Estatal de Vehiculos
o el Registro Estatal de Concesiones y Permisos
del Transporte Publico, de Carga y Descarga y
Especializado, en su caso.

Cuando el vehiculo sea nuevo, se amparara para el
tramite del permiso, con factura o carta factura. En
el caso de vehiculos usados, con la factura de compra-
venta y el aviso de baja del propietario anterior, y el
tramite de alta correspondiente. En ambos casos, el
permiso se otorgard por una sola vez y con una vigencia
de noventa dias naturales;

II. Cuando se requiera su traslado de un lugar a otro
dentro de las poblaciones del Estado de Michoacan
de Ocampo. En el permiso se especificari el lugar en
donde se encuentra el vehiculo y a donde vaya a ser
trasladado. Este permiso se otorgara por una sola vez;
III. Cuando por motivos de reparacién tenga que
ser trasladado a distinta poblacién. En este caso el
permiso se otorgard por una sola vez;

IV. Para llevar a cabo su exhibicién al puablico o su
demostracién. El permiso se otorgard en los términos
que senale el reglamento;

V. Cuando se trate de maquinaria, siempre que su
desplazamiento no destruya o deteriore el pavimento
de las vias puablicas. La autorizacién se limitard al
traslado del vehiculo al lugar donde serd utilizado; y,
VI. En casos distintos a los anteriores, conforme a las
disposiciones del reglamento de esta ley.

Los permisos a que se refiere este articulo en los
casos previstos en las fracciones I a IV, tendran una
vigencia maxima de hasta quince dias.

En ningiin caso se autorizard provisionalmente la
circulacién de las unidades vehiculares destinadas a
la prestacién del servicio de transporte de pasajeros
mediante aplicaciones moviles, que no cuenten con la
documentacién completa.

Articulo 104. Para circular en las vias puablicas
de comunicacién local, los propietarios, legitimos
poseedores o conductores de vehiculos, deberan acatar
las siguientes normas:

I. Todo vehiculo cumplird con los requerimientos
de dimensiones y peso que se especifiquen en el
reglamento;

II. Queda prohibido transportar en un vehiculo a un
nimero mayor de personas que el especificado en la
tarjeta de circulacion, o carga que exceda a la capacidad
autorizada;

II. Todo vehiculo que circule en las vias pablicas de
comunicacién local, tiene que estar en buen estado
mecdnico y contar con los equipos, sistemas, sefiales
y dispositivos de seguridad que especifiquen esta ley
y sus reglamentos;

IV. Los vehiculos automotores contardn con
dispositivos para prevenir y controlar la emisién
de ruidos y contaminantes, conforme a las normas
oficiales mexicanas y a las disposiciones juridicas
aplicables;

V. Toda modificacién a la estructura o disefio de
vehiculos automotores se realizard por personal
calificado y con estricto apego a las normas oficiales
mexicanas;

VI. Los vehiculos automotores registrados en el
Estado, se someteran a las verificaciones vehiculares
en términos del programa que emita la Secretaria de
Medio Ambiente, Cambio Climético y Desarrollo
Territorial, con la periodicidad establecida en el
calendario oficial de verificacién vigente para el Estado
de Michoacin de Ocampo, para comprobar que se
encuentran en condiciones ambientalmente 6ptimas
para su circulacién, conforme a las disposiciones de
esta ley, sureglamento y demads disposiciones juridicas
aplicables;

VIIL. Los conductores otorgaran la prelaciéon de paso
a los vehiculos de seguridad que lleven encendidos
cédigos y sirenas, debiendo permitirles el paso si
cruzan en una interseccién, y cuando circulen sobre
la misma via en el mismo sentido, deberdn colocarse
en el extremo derecho de la vialidad y debiendo hacer
alto. No deberan por ningtin motivo aprovechar esta
circunstancia para circular inmediatamente detrds de
estos vehiculos; y,

VIIIL. Los vehiculos automotores utilizardn sistemas
de retencién infantil o asientos de seguridad, en el
caso de que alguno de sus ocupantes sea un menor
de doce anos de edad o que por su constitucién fisica
lo requiera, el cual deberd estar situado en el asiento
trasero y serd acorde a la talla y peso del menor, salvo
que el vehiculo no cuente con asientos traseros.
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El reglamento de esta ley establecera
los procedimientos que permitan asegurar el
cumplimiento de las disposiciones de este articulo.

Articulo 105. Queda prohibido conducir vehiculos
por la via publica, cuando se tenga una cantidad
superior a 50 miligramos de alcohol por cien
mililitros de sangre o 0.25 miligramos de alcohol por
litro de aire espirado, o bajo el influjo de narcéticos
indebidamente.

Los conductores de vehiculos destinados al
servicio de transporte de pasajeros, de transporte de
carga y descarga, transporte de pasajeros mediante
aplicaciones moviles, o de transporte de sustancias
toxicas o peligrosas, no deben presentar ninguna
cantidad de alcohol en la sangre o en aire espirado,
sintomas simples de aliento alcohdlico, de estar bajo
los efectos de narcéticos o en estados emocionales que
alteren sus funciones.

Los miembros del personal autorizado para realizar
las pruebas necesarias referidas en el parrafo anterior,
seran considerados como peritos oficiales y fungiran
como auxiliares de la Fiscalia General del Estado de
Michoacidn de Ocampo y de las Fiscalias Regionales.
Consecuentemente, dichas pruebas serdn incluidas en
la carpeta de investigacién que en su caso se integre.

Los elementos de la policia estatal o municipal
solamente en coadyuvancia con los agentes viales
estatales o municipales, podran solicitar al conductor
de cualquier vehiculo automotor detener la marcha,
cuando estas autoridades establezcan y lleven a cabo
programas de seguridad, con la finalidad de reducir la
conduccién de vehiculos en estado de ebriedad, altos
consumos de ingestién de alcohol o de narcéticos para
prevenir accidentes. Estos programas deberdn contar
con la participacion de observatorios ciudadanos, si
los hubiera, respetando siempre los derechos humanos
de conductores y demds ocupantes del vehiculo. La
revision de no existir otra causa legalmente justificada
se restringird solamente al examen de alcoholemia
oficial del Estado de Michoacdn de Ocampo.

Cuando se imponga un arresto administrativo, se
comunicard la resolucién a la autoridad competente
para que lo ejecute. En el caso de que el arresto sea
impuesto por la autoridad estatal, se notificard al
encargado de prevencién social o de los lugares donde
se ejecuten los arrestos administrativos del municipio
donde resida el infractor para su ejecucién. El lugar del
arresto deberd ser exclusivo para tales efectos.

En cualquier caso y en todo el procedimiento, la
autoridad deberd mostrar respeto irrestricto a los
derechos humanos.

El Instituto integrard un Registro Estatal de
Sanciones y Multas conforme al presente articulo,
para lo que las autoridades competentes deberdn
comunicarle y compartirle la informacién pertinente
con las autoridades jurisdiccionales y administrativas
que asi lo soliciten.

Articulo 106. Los agentes viales estatales y
municipales, conforme a las normas del reglamento
respectivo y como medida de seguridad, retirardn
de circulacién los vehiculos en los casos previstos y
conforme al procedimiento que se establece en esta ley.

Articulo 107. El Instituto y los agentes viales estatales
y municipales, realizardn las acciones previstas en las
leyes federales y estatales en materia de equilibrio
ecolégico y proteccién del medio ambiente, en relacién
ala operacién de vehiculos, a efecto de que se realice de
conformidad a las normas técnicas ecoldgicas vigentes.

Articulo 108. Las autoridades estatales o municipales
de movilidad, vialidad y transito, no estdn facultadas
y no deberdn requerir a quienes transiten en las vias
publicas de comunicacién local, el cumplimiento de
requisitos diferentes o adicionales a los que deban
cumplir en su lugar de procedencia, mismos que se
comprobardn mediante los documentos que expidan
las autoridades de su jurisdiccién y conforme a esta ley.

Titulo Cuarto
Red Estatal de Comunicaciones Eléctricas

Capitulo Unico

Articulo 109. La red estatal de comunicaciones
eléctricas la constituye el sistema de
radiocomunicaciones y las diversas instalaciones de
equipos, aparatos, lineas y cualquier otro aditamento
accesorio que forme parte de los sistemas que opere
o instale el Ejecutivo del Estado, como resultado
de convenios, concesiones o permisos del Ejecutivo
Federal, en materia de comunicaciones eléctricas.

Articulo 110. El Ejecutivo del Estado, a través de la
Secretaria de Comunicacionesy Obras Puablicas, instala,
opera y mantienen el sistema de radiocomunicacién.
El sistema de radiocomunicacién, constituye el
medio para la prestacién de servicio al ptblico en la
expedicién, transmisién y recepcion de radiogramas,
asi como enlaces radioeléctricos de persona a persona.
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Articulo 111. Este servicio radioeléctrico, se
sujetara a las disposiciones que dicte la Secretaria de
Comunicaciones y Transportes del Ejecutivo Federal,
para evitar perturbaciones a otras comunicaciones
eléctricas, asi como al indicativo de llamada, frecuencia
y potencia autorizadas y horario a que esté sujeto este
servicio.

Articulo 112. El Ejecutivo del Estado determinara
tarifas, derechos, horarios y cualquier otra modalidad
que deba regir en la red estatal de comunicaciones
eléctricas, con sujecién a lo que establezca la Secretaria
de Comunicaciones y Transportes del Ejecutivo
Federal.

Articulo 113. Ante fendmenos naturales o por
6rdenes del Ejecutivo del Estado, el sistema de
radiocomunicacién serd operado en forma emergente
prestando el auxilio oportuno, informando deelloala
Secretaria de Comunicaciones y Transportes.

Articulo 114. Los informes relativos a la recepcién,
transmisién de radiogramas o cualquier otro
referente al curso de la correspondencia, asi como las
copias de radiogramas originales, solamente serdn
proporcionados a los expedidores y destinatarios,
previa identificacién y a solicitud por escrito de los
mismos. La entrega de los radiogramas originales,
copias de ellos y toda clase de informes o compulsa de
los mismos por parte de las autoridades competentes,
se autorizard siempre y cuando lo soliciten por escrito,
indicando la causa legal que motive el requerimiento.

Articulo 115. Tendran franquicia en la red estatal:

I. Los funcionarios de los Poderes Ejecutivo,
Legislativo y Judicial del Estado y los Municipales en
la transmisién de radiogramas oficiales;

II. Lasautoridades, en la transmisién de comunicaciones
relacionadas con la seguridad o defensa del territorio
nacional, conservacién del orden o aparicién de
fenomenos naturales que constituyan un peligro para
la sociedad; y,

III. Las personas, en la transmisién de comunicaciones,
que se encuentren bajo la hipétesis de lo preceptuado
en el articulo 31 de la Ley de Amparo, en correlacién
con el segundo pérrafo del articulo 23 de la misma Ley.

Titulo Quinto
De las Vias Publicas de Comunicacion
Local vy los Servicios Conexos

Capitulo I
Disposiciones Generales

Articulo 116. Corresponde al Poder Ejecutivo del
Estado, regular y administrar las vias de comunicacién
estatal.

Articulo 117. El Estado tendra siempre la facultad
de establecer o explotar por si mismo, o mediante
convenios con la Federacién y los municipios, las vias
de comunicacién, objeto de esta ley.

Articulo 118. Para establecer y explotar servicios
conexos de las vias pablicas de comunicacién local,
se observardn las disposiciones de la Ley en la materia.

Articulo 119. Los propietarios de terrenos contiguos
a las vias pablicas de comunicacién local, en donde
habitualmente exista ganado, deberdn cercarlos en
forma adecuada para evitar que el mismo represente
algtin peligro para la circulacién.

El Instituto notificard al propietario o poseedor
del predio, senalandole un plazo, no menor de treinta
dias, para que proceda a construir o reparar el cerco
de que se trate.

Siel propietario o poseedor del predio, no cumpliera
con el requerimiento, la autoridad competente podrd
sancionarlo, de conformidad con lo dispuesto por esta
ley y su reglamento.

Articulo 120. Las dependencias municipales
competentes en materia de urbanizaciony edificacion,
para expedir licencias o permisos de construccion en el
area de derecho de via estatal o municipal, requerirdn
el dictamen previo del Instituto cuando se solicite
autorizacién para:

L. Ejecutar obras en el drea del derecho de via;

II. Realizar obras fuera del drea del derecho de via,
cuando afecten a la via puablica o la seguridad de los
usuarios;

III Instalar anuncios; y

IV. Hacer construcciones para servicios conexos o
auxiliares al transporte.

Articulo 121. Las licencias o permisos a que se
refiere el articulo anterior, se sujetardn a las siguientes
normas generales:

I. No se autorizardn ni permitirdn construcciones, ni
la instalacion de anuncios, a una distancia menor de
cien metros de los cruceros en caminos, carreteras y
autopistas estatales;

II. Quedan prohibidas las autorizaciones en los predios
adyacentes a los caminos, carreteras y autopistas
estatales, hasta en una distancia de cien metros del
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limite del rea de derecho de via para realizar trabajos
de explotacién de canteras y otros que requieran el
empleo de explosivos; y,

III. Sélo en casos justificados, la dependencia estatal
competente en materia de obras publicas, emitird
dictamen favorable para que se autorice realizar los
trabajos a que se refiere la fraccién anterior, exigiendo
las garantias y medidas de seguridad que estime
convenientes.

Capitulo II
De las Autorizaciones para el Funcionamiento
de Organizaciones de Transporte

Articulo 122. Adicionalmente a los servicios conexos
de las vias ptblicas de comunicacién local que establece
esta ley y su reglamento, también se consideran
aquellos servicios que presten las organizaciones de
transporte publico, a través de aplicaciones méviles
de geolocalizacién para la bisqueda, contacto virtual,
contratacién y pago.

Las organizaciones de transporte, tendrdn
estrictamente prohibido ofrecer o contratar sus
servicios a través de medios diversos a los previstos
por esta ley y su reglamento.

Articulo 123. Las organizaciones de transporte
son aquellas sociedades mercantiles Titulares de los
derechos de propiedad intelectual de una aplicacién
mévil, o que cuenten con licencia para su uso, sea
franquiciataria o se encuentre afiliada a alguno de
los anteriores de tal forma que tenga derechos para
el aprovechamiento o administracién de la aplicacién
movil; cuyo servicio se limita exclusivamente a
gestionar servicios de transporte, vinculando a través
de dicha aplicacién a usuarios de transporte ptblico de
punto a punto con prestadores del servicio registrados
y autorizados en cualquiera de sus modalidades.

En cualquier caso, las organizaciones de transporte
serdn consideradas obligados solidarios de los
propietarios y conductores de los vehiculos afectos
al servicio publico de transporte, frente al Estado, los
usuarios del servicio y terceros, por la responsabilidad
civil, que pudiera surgir con motivo de su operacion,
la derivada de la prestacion del servicio publico de
transporte, inicamente hasta por un monto igual alas
sumas aseguradas en la pdliza de seguro del vehiculo.

Articulo 124. Las organizaciones de transporte para
su operacion, requerirdn obtener el registro por parte
del Instituto.

Las autorizaciones para su operacién tendrin
una duracién de un ano, las que podran otorgarse y

renovarse anualmente, siempre que éste se encuentre
prestando el servicio, no se afecte el interés publico,
se cumplan los requisitos sefialados en esta ley y el
reglamento respectivo, y, previo el pago de derechos
que se establezca en la Ley de Ingresos del Estado.
Del monto recaudado por concepto del pago de
los derechos serialados, se constituird un fondo
econémico, destinado a los fines y programas de
mejoramiento, equipamiento y renovacion del parque
vehicular de cada organizacién, debiendo suscribir un
convenio autorizando la constitucién de dicho fondo.

El Ejecutivo del Estado conjuntamente con
el Instituto, su Consejo y las organizaciones de
transporte, emitirdn las bases y reglas de operacién
para el acceso a la disposicién del recurso de dicho

fondo.

Las autorizaciones a que se refiere el presente
Capitulo inicamente se otorgardn a personas fisicas,
las cuales podrin ejercer su derecho de reunirse y
conformar asociaciones de transporte, deberdn contar
con domicilio fiscal dentro del Estado de Michoacan
de Ocampo, cuyo objeto social sea el de operar como
organizaciones de transporte o gestionar servicios
de transporte, mediante una aplicacién moévil o
plataforma tecnoldgica de la cual sean Titulares
de los derechos de propiedad intelectual, cuenten
con licencia para su uso, sea franquiciataria o se
encuentre afiliada a alguno de los anteriores, de tal
forma que tenga derechos para el aprovechamiento o
administracion de la aplicacién mévil y cumplan con
los requisitos que para tal efecto establezca la presente
ley y su reglamento.

Articulo 125. A fin de obtener la renovacién de
la autorizacién, las organizaciones de transporte
deberan:

I. Presentar solicitud por escrito, a mas tardar
dentro de los tres meses posteriores al vencimiento
de la autorizacién, ante el Instituto, acompafiando
la documentacién requerida en los términos del
reglamento respectivo;

II. Acreditar el cumplimiento de los requisitos
correspondientes en la forma que precise el reglamento;
s

III. Comprobar que estd al corriente en el pago de
las contribuciones relacionadas con los vehiculos,
conductores y demds elementos del servicio o, en su
caso, haber asegurado el interés fiscal.

La falta de solicitud de la renovacién en el plazo
previsto en este articulo se considerard como renuncia
al derecho de renovacion.
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Articulo 126. Las organizaciones de transporte, tendran
los siguientes derechos y obligaciones:

I. Garantizar que el servicio publico de transporte que
ofrecen, se preste acatando las normas de calidad y
operacién correspondientes a su modalidad y clase,
establecidas en esta ley y su reglamento, conforme a
la autorizacién correspondiente;

II. Proteger, orientar y respetar a los usuarios del
servicio;

III. En caso que la pdliza de seguro de uno de los
prestadores del servicio de transporte de pasajeros
mediante aplicaciones moéviles, registrado en la
organizacién de transporte correspondiente, no se
encuentre vigente, deberdn responder de manera
solidaria con éstos, por los dafios que puedan causarse
a los ocupantes del vehiculo, incluido el conductor,
como a terceros, tanto en sus bienes como en sus
personas, por accidentes ocurridos con motivo de la
prestacion del servicio, inicamente hasta por el monto
igual a las sumas aseguradas requeridas para la pdliza
del seguro del vehiculo;

IV. Verificar que los vehiculos y conductores que
presten el servicio de transporte de pasajeros mediante
la aplicacién mévil que administren, cumplan con los
requisitos que para esa modalidad establece esta ley
y su reglamento;

V.Inscribirse y mantener actualizada su incorporaciéon
ante el Instituto;

VI Solicitar la renovacién de la autorizacién para su
funcionamiento;

VII. Registrar los vehiculos y conductores cuyo
servicio se contrate mediante la aplicacién mévil que
administre, en los términos que disponga esta ley y
su reglamento;

VIII. Mantener en sus aplicaciones mdviles y pdgina
web de manera visible, permanente y de ficil acceso,
las tarifas de cobro; asi como implementar un sistema
de calculo de tarifas cuando la modalidad del servicio
contratado asi lo permita;

IX. Crear y mantener una pagina web permanente
y vinculada a la aplicacién mévil que administre, a
efecto de poner a disposicién del pablico, el catdlogo
de los vehiculos que presten sus servicios a través de esa
organizacién de transporte, los contratos de adhesién
y condiciones de la prestacion del servicio;

X. Compartir con el Instituto, la base de datos que
contenga la informacién de los propietarios de
vehiculos afectos al servicio que se encuentren afiliados
a la aplicaciéon moévil que administre, el nimero de
vehiculos que tiene cada uno, asi como la informacién
estadistica que generen con motivo de la prestacién del
servicio de transporte; debiendo proteger y resguardar
la relativa a los datos personales de los usuarios
conforme a la legislacién en la materia;

XI. Prestar todas las facilidades e informacién que
le requieran las autoridades estatales, federales y
municipales en el ejercicio de sus funciones;

XII. Verificar que los vehiculos que presten el servicio
de transporte de pasajeros mediante la aplicacién
moévil que administren, cumplan con las condiciones
mecanicas y de seguridad previstas en las disposiciones
reglamentarias aplicables; y,

XIII. Suscribir con el Estado un convenio de
colaboracién para la constitucién de un fondo
econémico al que podrdn aportar las organizaciones
de transporte, cuyos recursos se destinardn a los
fines o programas publicos que se determinen en el
presupuesto de egresos respectivo.

Articulo 127. Las organizaciones de transporte,
deberdn hacer llegar ala direccién de correo electrénico
registrada por el usuario en la aplicacién moévil,
un comprobante que acredite el pago del servicio,
que cumpla con los requisitos que para esos efectos
establece esta ley y su reglamento.

Articulo 128. Los servicios de gestion de transporte
mediante plataformas tecnoldgicas o sistemas
electrénicos para contratacién, prepago y pago
que implemente el Estado tendientes a la mejora
del servicio de transporte pablico en todas sus
modalidades, no serdn considerados como una
organizacién de transporte.

Titulo Sexto
Del Servicio de Transporte Priblico

Capitulo I
De las Modalidades del Servicio
de Transporte Piblico

Articulo 129. Corresponde al Poder Ejecutivo
del Estado planear, regular, supervisar, programar,
organizar, controlar, aprobar, establecer y, en su
caso, modificar la prestacién del servicio pablico de
transporte, en las vias pablicas de comunicacién local
ya sean urbanas, suburbanas, metropolitanas, rurales
o carreteras de jurisdiccion estatal.

Promover, impulsar, fomentar, incentivar y
establecer una politica publica tendiente a la
modernizacién de los sistemas de transporte y medios
alternos de movilidad, que utilicen avances cientificos
y tecnoldgicos para su operacién, promoviendo la
conservacion del medio ambiente, infraestructura y
mantenimiento adecuado de los ya existentes.

Tratindose de concesiones y permisos para la
explotacién de las vias ptblicas de cardcter municipal,
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el Instituto de Movilidad, Vialidad, Comunicaciones,
Transito y Transporte del Estado de Michoacan de
Ocampo deberd, conjuntamente con la intervencién
de los ayuntamientos y el Concejo Mayor de Cheran,
los Concejos Indigenas o cualquier Concejo que se
pudieran formar posteriormente, disefiar, formular,
aplicar y operar los programas de movilidad, transito
y transporte publico de pasajeros.

Articulo 130. El servicio publico de transporte
comprendera las siguientes modalidades:

L. El transporte de pasajeros de servicio colectivo se
clasifica en:

a) Urbano;

b) Conurbado o Metropolitano;
¢) Suburbano;

d) Mixto o Foraneo;

e) Interurbano e Intermunicipal;
f) Rural; y,

g) De Caracteristicas Especiales.

II. Taxi con sitio y radiotaxi:

a) Con sitio: Son aquellos que parten del lugar
establecido como su base de operacién y que ademds
pueden tomar pasaje cony sin parada libre; y

b) Radiotaxi: Son los que operan a través de un sistema
de radiofrecuencia de comunicacion, mediante el cual
operan los servicios requeridos por la ciudadanfa,
para trasladar al pasaje a su lugar de destino. Esta
modalidad serd con o sin parada libre.

Las unidades en la modalidad de radiotaxi, deberan
acreditar ante el Instituto contar con registro y
autorizacién ante la Secretaria de Comunicaciones y
Transportes Federal, del uso de la radiofrecuencia que
utilicen. La falta del registro y autorizacién sefialados,
tendrd como sancién la suspensién provisional de la
operacién de la o las concesiones.

III. El servicio de transporte especializado, se clasifica
en:

a) Escolar;

b) De personas con discapacidad;
c) De personal laboral;

d) Turistico;

e) Ambulancias;

f) De seguridad publica;

g) De emergencia;

h) Bomberos;

i)
)

Proteccién civil;
Funerarias;

k) Escuela de manejo;

1) De transporte de valores;

m) De carga y descarga liviana con sitio;

n) De arrendamiento de vehiculos;

1) Vehiculos destinados a la realizacién de trabajos y
prestacion de servicios en la via publica;

0) Refresqueras;

p) Gaseras;

q) Surtidores de calzado;

r) De productos perecederos; y,

s) Transporte de pasajeros mediante aplicaciones
moviles.

IV. El servicio de transporte de carga y descarga, se
clasifica en:

a) Carga y descarga en general;
b) Materiales para construccién;

¢) Gruas, en sus modalidades:

1. Arrastre;
2. Arrastre y salvamento; y
3. Remolques;

d) Servicio de carga especial: transporte de material
téxico o peligroso y aquellos que por su composicién
puedan constituir un riesgo en su traslado, asimismo
los relativos al transporte de valores y los demds que
se seflalen en el reglamento; y,

e) Maquinaria agricola.

Las diferentes modalidades del servicio publico
de transporte se regularan por esta ley y por los
reglamentos correspondientes.

Articulo 131. El servicio colectivo de pasajeros,
urbano, conurbado o metropolitano, suburbano
y fordneo, se prestard en autobuses cerrados. Sus
caracteristicas especificas serdn establecidas en el
reglamento y las normas técnicas correspondientes;
estard sujeto a itinerario, horario, frecuencia y paradas
preestablecidas; su precio se determinard en la tarifa
autorizada, su pago correlativo se hard mediante los
diversos medios de pago o prepago que se autoricen
en el drea metropolitana de Morelia, Michoacdn,
en aquellas zonas que sean declaradas como 4reas
metropolitanas y preferentemente en el resto de los
municipios

Articulo 132. Para la operacion del transporte
de carga y descarga especial y del especializado, el
Instituto deberd otorgar el permiso para su operacién
bajo la modalidad que corresponda. Cuando se trate
de los municipios, dicho permiso debera ser otorgado
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siempre tomando en cuenta fundadamente el dictamen
emitido por las comisiones edilicias en materia de
Movilidad, Vialidad, Comunicaciones, Transito y
Transporte de los ayuntamientos, del Concejo Mayor
de Cherdn, los Concejos Indigenas o cualquier Concejo
que se pudieran formar posteriormente, con opinién
de la Secretaria de Medio Ambiente, Cambio Climatico
y Desarrollo Territorial del Estado de Michoacidn de
Ocampo, sometiéndolos para la aprobacién ante el
Pleno del Cabildo.

Los permisos para circular bajo cualquier modalidad
de transporte serdn intransferibles.

Los permisos para servicio de transporte se
regularan por el reglamento respectivo, el cual también
detallara las causas de su revocacion o extincion.

Articulo 133. El servicio de transporte de pasajeros
en taxis en sus distintas modalidades, se sujetard a lo
establecido en el articulo 174 de esta ley, se prestard en
vehiculos cerrados, aprobados para el tipo de servicio,
sin itinerario, podra tener o no horario, respetando
obligatoriamente la tarifa fijada por el Instituto,
de acuerdo a la zonificaciéon autorizada y tomando
en cuenta las opiniones, estudios y datos de los
organismos auxiliares y de consulta a la ciudadania.

Los prestadores de servicio del transporte ptiblico
de taxi que presten el servicio con la modalidad de
sitios, deberdn contar con una base que serd su punto

de partida.

Los taxis que cuenten con concesién sin sitio o
libres, podran detenerse y recoger pasajeros, a solicitud
de éstos en las zonas y lugares no prohibidos.

Articulo 134. El servicio de transporte turistico, se
prestard en vehiculos especialmente acondicionados
para personas que se trasladen con fines de negocios,
esparcimiento, recreo o estudio. Las caracteristicas
de estos vehiculos se regularin por el reglamento
respectivo. Su tarifa deberd requerir autorizacién del
Instituto y su Consejo, con la finalidad de salvaguardar
su sana coexistencia con el servicio de transporte

publico.

Articulo 135. El servicio de transporte en autos
de arrendamiento se prestard en vehiculos cuyas
caracteristicas se precisardn en el reglamento
respectivo. Su tarifa serd establecida mediante contrato
entre particulares, ya sea por hora o por dia.

Articulo 136. El servicio de transporte ptblico
especializado en sus diferentes modalidades se prestard

en vehiculos cuyas caracteristicas se precisaran en el
reglamento respectivo y normas de cardcter técnico.

Articulo 137. El servicio de transporte de pasajeros
mediante aplicaciones moviles, se contratara
exclusivamente a través de las Organizaciones de
trasporte autorizadas por el Instituto de Movilidad,
Vialidad, Comunicaciones, Transito y Transporte del
Estado de Michoacan de Ocampo.

Los prestadores del servicio de transporte de
pasajeros mediante aplicaciones méviles no podrin
realizar oferta directa en la via pablica, ni podran hacer
sitio, matriz, base o similares.

El servicio de taxi y radio taxi podrd hacer uso
de aplicaciones méviles para la vinculacién de los
servicios que prestan a través de las organizaciones de
transporte autorizadas por el Instituto de Movilidad,
Vialidad, Comunicaciones, Transito y Transporte del
Estado de Michoacan de Ocampo.

Articulo 138. El servicio de carga y descarga, se
prestard en vehiculos cerrados o abiertos, con las
caracteristicas adecuadas para transportar productos
agropecuarios, animales, muebles, maquinaria,
materiales parala construcciéon, minerales y, en general,
para todo tipo de mercancias y objetos. El servicio no
estard sujeto a itinerario ni horario determinado, el
precio de este servicio, deberd estar sujeto a la tarifa
autorizada por el Consejo del Instituto.

En las calles céntricas de los centros urbanos de
poblacién municipal, los horarios de carga y descarga
de materiales comercializables, deberan ser fijados
por las comisiones edilicias de movilidad, vialidad,
comunicaciones, transito y transporte.

Enlasvialidades circundantes de los municipios, las
comisiones edilicias tendradn la facultad configurativa
que les otorga el articulo 115 de la Constitucién
Politica de los Estados Unidos Mexicanos, para
establecer o no prohibiciones de entrada a vehiculos
de carga pesada, quinta rueda y doble remolque, asi
como establecer en la periferia de su municipio, de
considerarlo, isletas de carga y descarga para este tipo
de transporte.

Articulo 139. El servicio de carga especial serd
prestado en vehiculos acondicionados o que cuenten
con equipo adicional, para garantizar el transporte
seguro de valores, materiales clasificados como
peligrosos, de acuerdo a las normas oficiales de
seguridad y ecoldgicas, tales como explosivos,
corrosivos, flamables o contaminantes, o que,
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por sus dimensiones, peso y otras caracteristicas
extraordinarias, representen riesgo para la sociedad.
El servicio no estard sujeto a itinerario ni horario
determinado.

En las calles céntricas de los centros urbanos de
poblacién municipal, los horarios de carga especial
serd prestado en vehiculos acondicionados o que
cuenten con equipo adicional, para garantizar el
transporte seguro de valores, materiales clasificados
como peligrosos, de acuerdo a las normas técnicas,
de seguridad y ecoldgicas, tales como explosivos,
corrosivos, flamables o contaminantes, o que
por sus dimensiones, peso y otras caracteristicas
extraordinarias, representen riesgo para la sociedad,
deberan ser fijados por las comisiones edilicias de
movilidad, vialidad, comunicaciones, transito y
transporte.

En las vialidades circundantes de los municipios, las
comisiones edilicias tendrdn la facultad configurativa
que les otorga el articulo 115 de la Constitucién
Politica de los Estados Unidos Mexicanos, para
establecer o no prohibiciones de entrada a este tipo
de vehiculos, asi como establecer en la periferia de su
municipio, de considerarlo, isletas de cargay descarga
para este tipo de transporte.

Articulo 140. El servicio de grtia en sus modalidades
de arrastre, arrastre y salvamento, asi como el de
remolque de cualquier tipo de vehiculo, es el adaptado
para transportar o remolcar cualquier clase de objetos,
maquinaria u otros vehiculos; requerird concesién
otorgada por el Ejecutivo del Estado, por conducto
del Instituto de Movilidad, Vialidad, Comunicaciones,
Transito y Transporte del Estado de Michoacan de
Ocampo.

Este servicio, por su naturaleza, no estara sujeto a
itinerario ni horario determinado, sin embargo, las
tarifas en cada una de las modalidades sefialadas,
deberdn ser fijadas de conformidad con lo dispuesto en
la presente Ley, las cuales no podran ser rebasadas; pero
el Consejo de Movilidad, Vialidad, Comunicaciones,
Transito y Transporte y los permisionarios, atendiendo
a las situaciones particulares, podrin ajustarlas a la
baja segtin acuerdo con el usuario.

Articulo 141. Servicio de autotransporte mixto serd
el que se preste para transportar personas y cosas en
el mismo vehiculo, el cual debe acondicionarse con
compartimientos para los pasajeros, para el equipaje
y para la carga. Este servicio deberd tener itinerario,
tarifa autorizada por el Consejo Consultivo del
Instituto y horario determinados.

Articulo 142. Para los efectos de esta ley, se considera
que no tienen cardcter de servicio de transporte

publico:

L. El transporte de carga que realicen los productores
agropecuarios o las agrupaciones de éstos, legalmente
constituidas, en vehiculos de su propiedad, para
trasladar sus insumos o productos y personal laboral,
en este dltimo las unidades en que se transporte
la fuerza laboral deberd contar con las medidas de
seguridad que determine el Consejo Consultivo del
Instituto;

II. Los servicios cuando atiendan tnicay exclusivamente
a los fines de la propia empresa o institucion;

III. El servicio de vehiculos en arrendamiento, que
se preste a personas fisicas sin incluir en el contrato
los servicios del conductor, mediante el pago de una
renta por dias, horas o distancia recorrida. Cuando
se trate de vehiculos que pertenezcan a empresas
cuya actividad sea especificamente el arrendamiento
de vehiculos, tendrdn la obligacién de registrarlos
ante el Registro Estatal de Concesiones y Permisos
del Transporte Pablico, de Carga y Descarga y
Especializado; y,

IV. El transporte que realicen los particulares de
carga y descarga ligera, y/o mudanza, en vehiculos
de su propiedad y uso privado, para transportar
determinados bienes muebles o enseres de su
propiedad. Esta actividad no requerird de permiso
previo.

Articulo 143. Los vehiculos destinados al servicio
publico de transporte; asi como los del servicio piblico
de cargay descarga, y los especializados que requieren
de permiso o autorizacién, se sujetaran a las siguientes
normas generales y particulares, independientemente
de las que establezca el reglamento correspondiente:

I. Tratdndose de vehiculos para la prestacién del
servicio publico de pasajeros colectivo, en centros
de poblacién con cincuenta mil o mdas habitantes,
éstos deberdn ser nuevos para poderse incorporar
al servicio, y deberan sustituirse antes del treinta y
uno de diciembre del décimo afio de uso, contado
a partir del treinta y uno de diciembre del afio de
manufactura correspondiente, sin perjuicio de que
en el reglamento correspondiente se fije una fecha de
sustitucién en funcién de las caracteristicas mecanicas
de los vehiculos en cuestion;

II. Las caracteristicas especificas de los vehiculos para
cada modalidad del servicio publico de transporte o de
los servicios que requieren de permiso o autorizacion,
incluyendo las normas técnicas y oficiales nacionales
que deben satisfacer sus respectivos motores; asi
como los colores y emblemas que los identifiquen, se
precisaran en las normas técnicas aplicables;
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I En el caso de vehiculos para carga y descarga se
aplicardn las normas de seguridad establecidas por
las autoridades competentes en materia de proteccion
del medio ambiente, seguridad y proteccién civil; y,
IV. En general, los vehiculos enunciados en el presente
articulo deberdn cumplir oportunamente con el
calendario de verificacion vehicular vigente, asi como
realizar la revista mecanica correspondiente en los
términos que establece la ley de la materia.

Paraefectos dela certeza juridica del parrafo anterior,
el Ejecutivo del Estado, debera establecer o concesionar
el establecimiento de Centros de Verificacién Vehicular
en los 112 Municipios y el Concejo Mayor de Cherdn,
los Concejos Indigenas o cualquier Concejo que
se pudieran formar posteriormente, facilitando el
cumplimiento de dicha responsabilidad.

En el caso de acreditarse actos de simulacién
y corrupcién en cuanto a la revista mecdnica de
cualquier vehiculo de los sefialados en el presente
articulo, su concesién serd suspendida, y sujeta a
procedimiento de cancelacién, otorgando siempre el
derecho de audiencia al concesionario o permisionario
conforme al capitulo de sanciones.

Capitulo II
De las Concesiones, Permisos y
Autorizaciones para la Prestacion
del Servicio de Transporte Piblico

Articulo 144. El servicio publico de autotransporte
tiene como objeto la satisfaccién de una necesidad de
interés social y corresponde al Ejecutivo del Estado la
facultad de otorgar, cancelar o modificar concesiones
y permisos a las personas fisicas o juridicas para la
prestacién de dicho servicio, sin mds limitaciones que
las que imponga el interés publico.

Articulo 145. Las personas fisicas, para participarenla
prestacion del servicio publico de transporte colectivo
o utilizar con fines comerciales las vias estatales de
comunicacion, requerirdn obtener concesién segin
corresponda, expedida por el Ejecutivo del Estado por
conducto del instituto y estaran limitadas cuando asf
convenga a las necesidades de la prestacién del servicio,
cumpliendo con los requisitos que esta ley sefiala.

Las personas fisicas que cuenten con una concesion,
permiso o cualquier otra autorizacién, deberdn estar
inscritas en el Registro Estatal de Concesiones.

Para el caso de renovacién de concesién para el
transporte colectivo de pasajeros, la persona fisica
deberd solicitarlo por escrito dentro de los tres

meses posteriores a su vencimiento, acompanando
la documentacién requerida en los términos de ley.

Las concesiones Gnicamente se otorgardn a
personas fisicas de nacionalidad mexicana, segtin el
servicio de que se trate.

Articulo 146. Los vehiculos concesionados para
prestar el Servicio de Transporte Publico, no podran
ser objeto de contrato civil o mercantil, para ser
utilizados como medios de publicidad Comercial o
Propaganda Electoral en el exterior e interior de las
unidades. Cualquier violacién al mandato anterior,
hara nulos de pleno derecho a dichos contratos y la
Concesion podra ser sujeta de suspension temporal o
cancelacion definitiva.

Articulo 147. El Instituto, previa convocatoria para
la prestacién del servicio pablico de transporte de
pasajeros, ya sea para renovar concesiones o las nuevas
que se expidan, deberd contar con los estudios técnicos
y proyectos que sustenten la necesidad del servicio,
dichos estudios serdn responsabilidad del Instituto
de Movilidad, Vialidad, Comunicaciones, Triansito
y Transporte del Estado de Michoacin de Ocampo,
cuando se trate del Area Metropolitana de Morelia,
Michoacén.

Para el caso de los demds municipios, dichos
estudios y proyectos deberdn ser emitidos y
proporcionados al Instituto de manera fundada por
las comisiones edilicias en materia de Movilidad,
Vialidad, Comunicaciones, Transito y Transporte de
los ayuntamientos, del Concejo Mayor de Cheran,
los Concejos Indigenas o cualquier Concejo que se
pudieran formar posteriormente, con opinién de la
Secretaria de Medio Ambiente, Cambio Climdtico y
Desarrollo Territorial del Estado de Michoacan de
Ocampo, sometiéndolos para la aprobacién ante el
Pleno del Cabildo, conforme a las siguientes bases
generales:

I. La concesién otorga a su titular un derecho
para prestar el servicio publico de transporte en la
modalidad y caracteristicas que se especifiquen y para
la cual le fue otorgada, sin perjuicio de lo establecido
en la fraccion II de este articulo;

II. La concesién para servicio colectivo de pasajeros,
urbano, conurbado o metropolitano o suburbano,
otorga a su titular el derecho exclusivo a prestar el
servicio publico de transporte colectivo de pasajeros
correspondiente a la ruta identificada por origen,
recorrido y destino que se especifique en la concesion,
esto para centros de poblacién de mds de cincuenta
mil habitantes;
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I1I. Cuando con base en los estudios técnicos
correspondientes se determine que asi conviene al
sistema de transporte publico colectivo de pasajeros
para un centro de poblacién en su conjunto, el
Instituto podra determinar la concurrencia de dos o
mds rutas en un tramo determinado, en cuyo caso,
la misma dependencia armonizard las paradas, los
horarios y las frecuencias respectivas para minimizar
el detrimento econémico que de ello se pudiera derivar
para los concesionarios correspondientes, sin perjuicio
de lo ya establecido. Ponderando siempre para ello el
derecho de las personas a la movilidad y el transporte.

La armonizacién que al amparo de esta fraccién
realice la dependencia referida, cuando resulte inviable
mantener la rentabilidad de todas las concesiones en
cuestion, deberd favorecer a la concesién mdas antigua o
enigualdad de circunstancias respecto ala antigiiedad,
a la concesién cuya ruta recorre la totalidad o un
mayor tramo de las vias de comunicacién en cuestion;

IV. La duracién ordinaria de las concesiones serd
conforme a lo siguiente:

a) De un afio fiscal, en el caso del servicio publico de
pasajeros de taxi en cualquiera de sus modalidades,
susceptible de renovacion; y,

b) De un afio fiscal, en el caso del servicio pablico de
transporte colectivo de pasajeros en cualquiera de sus
modalidades, susceptible de renovacion;

V. A peticién de sus Titulares, las concesiones para los
servicios publicos de pasajeros de taxi, en cualquiera
de sus respectivas modalidades, podrin prorrogarse
por periodos de igual tiempo, siempre que aquéllos
acrediten haber cumplido con las condiciones que
para tal efecto se impongan, y previo el pago que
establezca la Ley de Ingresos del Estado de Michoacin
de Ocampo;

VI. Las concesiones para el servicio publico de
transporte colectivo de pasajeros en cualquiera de sus
modalidades, podran prorrogarse por un periodo de
igual tiempo, a peticion de sus Titulares, siempre que
aquéllos acrediten haber cumplido con las condiciones
que para tal efecto se impongan, y previo el pago de
los derechos que se establezcan en la Ley de Ingresos
del Estado de Michoacdn de Ocampo;

VIL Las concesiones para la prestacién del servicio
publico de taxi en todas sus modalidades amparan
un solo vehiculo;

VIIL Las concesiones para la prestacién del servicio
publico de transporte colectivo en cualquiera de
sus modalidades, ampararan individualmente una
sola concesién por cada vehiculo necesario para la
operacién de la ruta correspondiente;

IX. No podra otorgarse mds de una concesion de taxi,
en cualquiera de sus modalidades, a personas fisicas
y juridicas;

X. Los derechos derivados de una concesién, podrin
otorgarse en garantia, s6lo con objeto de renovar o
modernizar la unidad, inclusive a través de fideicomiso
de garantia, previa autorizacién del Instituto;

XI. El otorgamiento en garantia de los derechos
derivados de una concesién y la cancelaciéon
correspondiente deberd inscribirse en el Registro
Estatal de Concesiones;

XII. Las concesiones sélo serdn transmisibles
conforme a las condiciones y casos de excepcién que
se especifican en la presente ley y cumpliendo con los
requisitos que se especifican en la presente ley;

XIII. El Registro Estatal de Concesiones certificard a
quién corresponde la titularidad de los derechos de
las concesiones, dentro de los casos de excepcién sus
herederos, sus modalidades y los actos que se hayan
realizado respecto de las mismas;

XIV. La participaciéon de personas fisicas en el
servicio publico de transporte en las vias publicas
de comunicacién local, se sujetard a los requisitos y
condiciones previstos en esta ley;

XV. Cualquier determinacién del Instituto relacionada
con cuestiones de una concesién de transporte
colectivo, que pueda impactar el trinsito o el
equipamiento vial sobre las vias de comunicacién
correspondientes, deberd contar con la autorizacién
de las autoridades municipales correspondientes,
mediante el acuerdo o los convenios que para tal efecto
se suscriban.

En los casos de las autorizaciones de base o sitio, se
requerird del dictamen técnico que emita el Instituto a
fin de realizar el tramite procedente ante la autoridad
municipal correspondiente; y,

XVI. En las concesiones para transporte de
caracteristicas especiales podran participar personas
fisicas y juridicas, y deberdn estar inscritas en el
Registro Estatal de Concesiones y ante el Sistema de
Administracién Tributaria.

Articulo 148. El Ejecutivo del Estado, a través
del Instituto, solamente en casos de urgencia y en
beneficio de la ciudadania, expedird a personas
fisicas o juridicas, autorizaciones temporales para la
prestacion del servicio pablico de transporte, cuando
asi lo considere conveniente en el nimero y en las
modalidades necesarias, prevaleciendo el derecho
humano a la movilidad y al transporte, conforme a
las siguientes bases generales:
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I. Las autorizaciones otorgan el derecho de prestar el
servicio publico de transporte, en la modalidad y con
las caracteristicas que se especifiquen;

II. Las autorizaciones se expedirdn para un plazo
determinado, no mayor de ciento veinte dias. Dichas
autorizaciones podrdn prorrogarse a solicitud de su
Titular, por una sola vez, por el mismo plazo para el
cual fueron inicialmente expedidos;

III. Las autorizaciones precisardn la causa que motive
su expedicién o prérroga;

IV. Las autorizaciones y los derechos derivados de los
mismos, en ningdn caso serdn transmisibles, ni creardn
derechos permanentes a favor de sus titulares; y,

V. No se podran otorgar autorizaciones temporales
que en términos del articulo 160 de esta ley, que
constituyan una competencia ruinosa para los
concesionarios para el mismo servicio ptblico de
transporte correspondientes.

Articulo 149. Los Titulares de concesiones del
servicio publico de transporte tendran los siguientes
derechos y obligaciones:

L. Prestar el servicio publico de transporte, acatando
las normas de calidad y operacién correspondientes
a su modalidad y clase, que se establecen en esta ley,
su reglamento y el titulo de concesién.

Salvo que exista causa justificada para no darlo.
En este caso, deberd comunicar de inmediato lo
procedente al Instituto;

II. Notificar al Instituto, dentro del término de 72
horas, el en caso de haber sufrido algtin accidente;
IIL. Dar aviso al Instituto, dentro del término de 15
dias en caso de haber cambiado de domicilio;

IV. Coadyuvar con el Estado en el mantenimiento y
conservacién de las vias de comunicacién por las que
transiten;

V. En el caso del transporte publico colectivo de
pasajeros, se deberd destinar al menos el veinte por
ciento del total de asientos de la unidad de transporte,
debidamente identificados para el uso preferente de
personas con discapacidad, adultos mayores, mujeres
embarazadas o con nifio menor de cinco afios;

VI. Utilizar en los vehiculos bajo Concesién o
Permiso, solamente aquellos colores, nomenclatura,
serigrafiado e identificaciones aprobados por el
Instituto; por tanto, estd prohibido colocar, agregar,
fijar, cualquier distintivo, imagen, calcomania, letrero,
ya sea con publicidad comercial o propaganda gremial,
partidista o electoral, en el exterior e interior del
vehiculo;

VIL Proteger, orientar y respetar a los usuarios del
servicio;

VIIL. Utilizar exclusivamente las paradas autorizadas
para el ascenso y descenso de los usuarios;

IX. Sin perjuicio de lo establecido en el articulo 155
de la presente ley, entregar al usuario contra el pago
del precio, el boleto o comprobante correspondiente;
X. Sujetarse a las tarifas autorizadas y respetar los
horarios e itinerarios, en su caso;

XI. Responder de los dafios a terceros, a los pasajeros
que hayan pagado el importe de su pasaje y a sus
pertenencias, por accidentes ocurridos con motivo
de la prestacion del servicio o el hecho de circular
en via publica; para tal efecto, estaran obligados a
contar con un seguro de viajero que cubra el dafio a las
cosas, atencién médica y hospitalaria a las personas,
mediante la obtencién de un seguro obligatorio que
asi lo garantice, con los montos y condiciones que
sefialen esta ley y su reglamento;

XII. Verificar que los conductores u operadores a su
servicio, cumplan con lo dispuesto en esta ley y se
desemperfien conforme a las fracciones V, VII, IX y XI
de este articulo;

XIII. Acreditar que los conductores u operadores
cuentan con el curso de capacitacién recibido por el
Centro de Capacitaciény Certificacién de Conductores
de Transporte Pablico del Instituto y de conformidad
con la norma técnica y oficial correspondiente;

XIV. No transportar bebidas alcohdlicas sin la
autorizacién del Ejecutivo del Estado, siendo
obligatorio que el operador porte el original de dicha
autorizaciéon mientras efectiia este servicio;

XV. Deberan implementar cursos permanentes de
prevencion de accidentes viales y cultura vial.

XVI. Mantener los vehiculos en buen estado general
mecdnico, eléctrico, de pintura y presentacién, que
fije para cada caso el Instituto. El concesionario
serd responsable, ademds, de la higiénica y correcta
presentacion del operador y del aseo del vehiculo, en
el caso del autotransporte de pasajeros y mixto;
XVII. Identificar los vehiculos de transporte publico en
cualquiera de sus modalidades, mediante los colores,
emblemas y numeracién que apruebe y asigne el
Instituto, respecto del servicio concesionado y a su
adscripcién por localidad, de acuerdo a la agrupacion
a que pertenezcan;

XVIIIL Llevar en el interior del vehiculo autorizado,
fotocopia de la concesién debidamente certificada
por el Instituto, cuyos datos deberdn coincidir con
la identificacién que ostente el vehiculo, asi como el
gafete de identificacién del conductor expedido por
el Instituto y la péliza de seguro del viajero;

XIX. Inscribirse y mantener actualizada su inscripcién
en el Registro Estatal de Concesiones;

XX. Solicitar la prérroga de la concesién;

XXI. Queda prohibida la venta, renta y
subarrendamiento de las concesiones en cualquiera
de sus modalidades;
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El Gnico caso de excepcion para la renta de
una concesion serd para las personas viudas de un
titcular de concesidn, que no sepan manejar o que
por su condicién fisica cuenten con una limitacién
fisica y/o psicoldgica; asi como, hijos con este tipo
de limitacién o por su edad, no puedan operar un
vehiculo concesionado.

XXII. Senalar representante juridico que habrd
de representarlo ante las autoridades estatales y
municipales, en los actos relativos a la administracién
del servicio publico de transporte, conforme a su
modalidad y clase asignada;

XXIIIL Proporcionar a la Secretaria de Comunicaciones
y Obras Pablicas y al Instituto, la informacién técnica,
administrativay de cualquier otra indole que soliciten;
XXIV. Para el caso del transporte colectivo de pasajeros
en cualquiera de sus modalidades, presentar un
padrén de conductores que deberd sefialar la unidad
a la cual estardn asignados, nombre, domicilio,
numero de licencia que lo autoriza a conducir este
tipo de vehiculo y demds datos necesarios para su
identificacién y ubicacién; debiendo actualizar la lista
cada que existan cambios; y

XXV. Informar al usuario en un lugar visible
dentro de la unidad, con relacién al seguro de
responsabilidad civil que lo protege contra los
riesgos en su transportacion, asi como los montos de
cobertura y formas de hacer efectivo el pago.

Articulo 150. El Titular de una concesién, podra
solicitar su prérroga o renovacién en los términos
y condiciones que se establezcan para la misma, si
acredita ante el Instituto que cumplié con todos y
cada uno de los requisitos de esta ley.

Articulo 151. A fin de obtener la prérroga o
renovacion de la concesidn, su titular debera:

I. Presentar solicitud por escrito dentro de los tres
meses posteriores del vencimiento de la concesién,
ante el Instituto;

II. Acreditar su cumplimiento de los requisitos
correspondientes en la forma que precise el reglamento;
Y

III. Comprobar que estd al corriente en el pago de
las contribuciones relacionadas con los vehiculos,
conductores y demds elementos del servicio o, en su
caso, haber asegurado el interés fiscal.

La falta de solicitud de prérroga en el plazo
previsto en este articulo, serd sancionado de veinte a
cincuenta veces el valor diario de la Unidad de Medida
y Actualizacién (UMA). Si pasados diez dias hébiles
de que a través del Registro Estatal de Concesiones se

haya impuesto legalmente la sancién mencionada, no
se tramita la prérroga, se considerard como renuncia
a ésta; en consecuencia, ocasionara la extinciéon de
la concesién y los derechos que de ellas se deriven,
previo agotar el procedimiento de cancelacién de la
concesion.

La instancia competente del Instituto deberd
comunicar al interesado lo resuelto a su solicitud, asi
como informar el contenido de su resolucién fundada
y motivada al Registro Estatal de Concesiones. Si
presentada en tiempo y forma la solicitud, ésta no
es contestada por la autoridad dentro de un plazo
de noventa dias naturales, operara la afirmativa ficta.

Articulo 152. La concesidén serd prorrogada a
favor de su titular si éste se encuentra prestando el
servicio pablico para el que le fue otorgada, y en la
circunscripcién que le fue asignada, y que ademas se
cumplan los requisitos sefialados en esta ley.

Articulo 153. La prérroga de la concesién serd
autorizada por el Instituto, mediante acuerdo que se
informara al Registro Estatal de Concesiones, para
efectos de su inscripcién.

Articulo 154. Los concesionarios del servicio publico
de transporte de pasajeros, sin excusa alguna, deberan
entregar a los usuarios el boleto o comprobante
que acredite el pago del servicio, el cual, contendra
los datos y las caracteristicas que se precisen en el
reglamento, sin perjuicio de lo establecido en el
articulo 155 de la presente ley, a fin de:

I. Indicar la modalidad y clase del servicio;
II. Identificar al concesionario y al vehiculo asignado; y,
III. Senalar el precio o cuota pagado por el usuario.

Para el caso del servicio de transporte de pasajeros
mediante aplicaciones méviles no serd obligacién
la expedicién de boletos, sin embargo, se deberd
extender al usuario el comprobante fiscal o factura
electrénica correspondiente cuando el usuario asi lo
requiera, mediante los mecanismos electrénicos que
se dispongan en la aplicacién moévil de contratacion;
la expedicién del comprobante antes mencionado
debera de cumplir con los requisitos previstos por la
Secretaria de Administracién Tributaria.

Articulo 155. Los concesionarios quedaran exentos
de entregar boletos, mas no de entregar comprobantes
a los usuarios, cuando el pago de los servicios no se
realice en efectivo y en el vehiculo correspondiente
deberan ponerse los comprobantes a disposicién de
los mismos, en los términos previstos en el reglamento
de esta ley.
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Los comprobantes podrdn ser tripticos o
documentos similares que contengan informacién
en relacién con el seguro de responsabilidad civil que
los protege contra los riesgos en su transportacion,
asi como los montos de cobertura y formas de hacer
efectivo el pago.

Articulo 156. Los concesionarios y permisionarios
del servicio publico de transporte, sujetos de
autorizacién, deberdn obtener y conservar vigente la
constancia o péliza de seguro de cobertura amplia,
de acuerdo con la reglamentacién que al respecto se

expida.

En caso que la pdliza de seguro no se encuentre
vigente, seran responsables solidarios los sujetos
de autorizacién, concesionarios, permisionarios,
operadores y organizaciones de transporte publico, a
las que se encuentren afiliadas en la péliza del seguro
del vehiculo. Para tal efecto, las organizaciones de
transporte publico deberdn contar con un seguro que
cubra dicha responsabilidad.

Articulo 157. Los concesionarios y permisionarios,
sin alterar las caracteristicas a que se refiere la fraccién
XVII del articulo 149 de esta ley, deberan colocar en
sus vehiculos emblemas o distintivos, a fin de:

L. Identificar las unidades de transporte habilitadas
para el servicio de personas con discapacidad; y,

II. Ofrecer servicios y atenciones especiales a los
usuarios en las modalidades que el concesionario
considere convenientes.

Articulo 158. Las organizaciones que constituyan
los concesionarios del servicio publico de transporte
colectivo, tendrdn por objeto:

I. Representar a sus asociados ante las autoridades y
organismos auxiliares, en los actos previstos en este
ordenamiento;

II. Deberdn capacitar a las personas que realicen
actividades relacionadas con la prestacion del servicio
publico, como choferes, conductores, operadores,
despachadores y supervisores;

III. Coordinar sus actividades, operar terminales,
adquirir insumos, mejorar sus sistemas de
mantenimiento, reducir los costos de operacién; y
IV. Otras actividades que no contravengan las
disposiciones de esta ley y siempre tendientes a brindar
un mejor servicio.

El acta constitutiva que contenga los estatutos de
la persona juridica, deberd otorgarse ante fedatario
publico para efectos de esta ley e inscribirse en el

Registro Publico de la Propiedad Raiz y de Comercio
del Estado de Michoacdn de Ocampo, asi como en el
Registro Estatal de Concesiones.

Articulo 159. Los trabajadores del transporte publico
que presten sus servicios como choferes, conductores,
operadores y despachadores, deberdn ser inscritos
ante el Instituto Mexicano del Seguro Social (IMSS),
INFONAVIT, AFORE y con la finalidad de acreditar
su antigiiedad para los fines de esta ley, deberdn
inscribirse y mantener actualizada su informacién en
el Registro Estatal de Concesiones.

Capitulo III
De las Bases Generales para
Otorgar Concesiones del Servicio
Piiblico de Transporte

Articulo 160. El Instituto determinara la necesidad
de la cantidad de concesiones necesarias en cada
uno de los municipios del Estado, conjuntamente
con el Consejo Consultivo del Instituto, asi como las
modalidades de las mismas. Cuando se trate del 4rea
metropolitana de Morelia, y de aquellos municipios
en los que se declaren dreas metropolitanas, se hard
de conformidad con los estudios técnicos y en el
caso de los demds municipios, los estudios técnicos
y datos proporcionados de manera fundada por
las comisiones edilicias en materia de Movilidad,
Vialidad, Comunicaciones, Transito y Transporte de
los ayuntamientos y del Concejo Mayor de Cheran,
los Concejos Indigenas o cualquier Concejo que se
pudieran formar posteriormente, con opinién de la
Secretaria de Medio Ambiente, Cambio Climdtico y
Desarrollo Territorial del Estado de Michoacan de
Ocampo, y previa aprobacién de la convocatoria, para
que los interesados presenten sus solicitudes.

Para la emisién de las convocatorias para el
otorgamiento de concesiones para taxis en cualquiera
de sus modalidades, en ellas se dard preferencia a
los trabajadores de esta modalidad de transporte
publico, y que demuestren mayor antigtiedad, que no
tengan concesién y que del estudio socio econémico
realizado por el Instituto, se acredite que la concesién
es indispensable para el sostenimiento de su familia.

Para los efectos de este articulo, no serdan
considerados como causa de competencia ruinosa las
concesiones otorgadas via sucesoria, que el solicitante
se encuentre debidamente registrado ante el Instituto
y tenga mas de diez afos prestando el servicio publico
de transporte

Sin perjuicio de lo establecido en el articulo 147
de la presente ley, ninguna concesién serd otorgada,
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si con ello se establece una competencia ruinosa entre
concesionarios para el mismo servicio publico de
transporte, en el mismo centro de poblacién.

En relacién con lo anteriormente establecido, serd
competencia ruinosa aquella que ponga en riesgo una
rentabilidad razonable para la inversién del capital,
realizada por el concesionario que podria ser afectado
por la nueva concesién, por la saturacién del servicio
o sobreoferta del mismo.

Por rentabilidad razonable, se entenderd como
aquella que se traduzca en una tasa interna de retorno
de cuando menos el doce por ciento de la inversién.

Del total de vehiculos que conformen el parque
vehicular de transporte publico en el Estado de
Michoacdan de Ocampo, no se otorgard mds del
treinta por ciento, para ser utilizado en la modalidad
de transporte especial, a efecto de garantizar que se
cuente con un mayor porcentaje de parque vehicular
destinado al transporte publico colectivo, cuyo costo
sea accesible a la mayoria de los usuarios.

Articulo 161. El Instituto de Movilidad, Vialidad,
Comunicaciones, Transito y Transporte del Estado de
Michoacdn de Ocampo conjuntamente con su Consejo
Consultivo, determinardn la substitucién de aquellas
concesiones que hayan sido canceladas, revocadas y
extintas, conforme a los supuestos contenidos en esta
ley; para ello realizara la convocatoria para que los
interesados, personas fisicas presenten sus propuestas
de solicitud.

Las asignaciones de aquellas sustituciones, se
otorgardn a quienes tengan derecho y manifiesten
interés conforme a lo dispuesto en la presente ley,
y el dictamen técnico emitido por el Instituto de
Movilidad, Vialidad, Comunicaciones, Trinsito y
Transporte del Estado de Michoacian de Ocampo,
y su Consejo Consultivo, cuando se trate del Area
Metropolitana de Morelia y de aquellos municipios
que sean declarados zona metropolitana.

Para el caso de los demds Municipios, la sustitucién
debera contar con el estudio y justificacién de manera
fundada que emitan las comisiones edilicias en materia
de Movilidad, Vialidad, Comunicaciones, Transito y
transporte de los ayuntamientos y del Concejo Mayor
de Cheran, los Concejos Indigenas o cualquier Concejo
que se pudieran formar posteriormente, con opinién
de la Secretaria de Medio Ambiente, Cambio Climatico
y Desarrollo Territorial del Estado de Michoacin de
Ocampo.

Articulo 162. El Ejecutivo Estatal, a través del
Instituto, otorgard las concesiones a las personas
fisicas, bajo los principios de imparcialidad, legalidad y
transparencia, observando el siguiente procedimiento:

I. Publicard la convocatoria del concurso para el
otorgamiento de las concesiones en el Peridédico
Oficial del Estado de Michoacin de Ocampo, en un
periddico de mayor circulacion en los municipios, drea
metropolitana en la cual haya de prestarse el servicio
bajo las mismas condiciones, y en el sitio web del
Instituto, indicando la cantidad, su objeto, modalidad
y requisitos;

II. Realizard el concurso para cada una de las
modalidades, ylas demarcaciones territoriales en las que
deberan operar, evaluando las propuestas respectivas, y
otorgara las adjudicaciones correspondientes, una vez
que las propuestas hayan sido calificadas conforme a
las reglas que se detallan en el reglamento de esta ley;
III. Publicara en el Peridédico Oficial del Estado de
Michoacin de Ocampo y en un peridédico de mayor
circulacién en los municipios y drea metropolitana
en la cual haya de prestarse el servicio bajo las
mismas condiciones, el acuerdo que resuelva sobre
el resultado para el otorgamiento de las concesiones,
indicando el 4rea de su circunscripcién, los nombres
o denominaciones de las organizaciones y/o personas
a quienes haya sido adjudicada;

IV. En su caso, la publicacién a que se refiere la fraccién
anterior, establecerd el orden de prelacién por la
antigiiedad de los solicitantes como conductores
u operadores de vehiculos del servicio publico de
transporte; el orden de prelacién operard por cada
una de las circunscripciones territoriales a que haya
de asignarse;

V. El Instituto verificard que las concesiones otorgadas
queden debidamente inscritas y con una copia
del expediente certificada en el Registro Estatal de
Concesiones; y,

VI. Los vehiculos destinados a la prestacion del servicio
de transporte publico deberdn contar con las placas,
tarjetas y holograma de circulacion que autorice el
Instituto de Movilidad, Vialidad, Comunicaciones,
Transito y Transporte del Estado de Michoacan
de Ocampo, los cuales no podran entregarse si
previamente no se encuentra adjudicada la concesion.

Cuando por cualquier circunstancia se den de baja
las placas de circulacién de estos vehiculos, deberdn ser
destruidas inmediatamente por medio del Instituto
de Movilidad, Vialidad, Comunicaciones, Triansito
y Transporte del Estado de Michoacin de Ocampo,
dejando constancia certificada de su destruccion.

Articulo 163. El derecho para adquirir la titularidad
de una concesién de servicio publico de transporte en
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cualquiera de sus modalidades, quedara sujeta a los
antecedentes registrados por el Instituto, tomandose
en consideracién la antigiiedad del solicitante, su
necesidad econémica y la posibilidad de contar con
el vehiculo que garantice la prestacién del servicio, de
acuerdo a lo siguiente:

I. Se dard preferencia a las personas fisicas que se
encuentren prestando el servicio de transporte como
chofer u operador, en una ruta tratindose de la
modalidad de servicio colectivo, y, en tratindose de
servicio de taxi o radiotaxi ya sea en sitio, base o libre;
II. Se otorgard preferencia a las solicitudes de quienes
acrediten una antigiiedad en la prestacion del servicio,
no menor a diez afios;

III. Entre los solicitantes que acrediten una antigiedad
minima a diez afios, se otorgara preferencia a quienes
no sean o hayan sido concesionarios;

IV. En igualdad de condiciones, se preferird a quienes
acrediten mayor antigiiedad en la prestacién del
Servicio; y,

V. Atendidas las solicitudes fundadas en las fracciones
anteriores, se buscara preferir a los prestadores de
servicio en activo que lo soliciten.

Articulo 164. Para los efectos del articulo anterior:

I. La antigtiedad de los solicitantes como prestadores
del servicio publico, se acreditard mediante las
inscripciones que elabore el Registro Estatal de
Concesiones, en el que deberd incluirse el registro que
hagan las organizaciones gremiales de autotransporte
de los prestadores del servicio actuales, reconociendo
su antigiiedad; y,

II. El Registro Estatal de Concesiones, bajo su mas
estricta responsabilidad emitird a solicitud de parte,
certificacion si el o los solicitantes son o no titulares
de concesién del servicio pablico de transporte.

En el certificado, se deberd indicar de resultar
positivo, la circunscripcién en la que le fue otorgada,
la modalidad, clase y datos del vehiculo autorizado.

Capitulo IV
De la Transmision de Derechos
de las Concesiones del Servicio
de Transporte Piblico

Articulo 165. Los derechos de concesiones solo seran
transmisibles via administrativa, a través de la lista
de prelacién, en caso de duda o controversia, por via
de juicio sucesorio, cumpliendo con los requisitos
previstos en la presente ley, quedando prohibida su
venta, cesién de derechos o permuta. Los derechos
de concesioén, solo podran ser transmitidos en los
siguientes supuestos:

L. Por via sucesoria, para lo cual el Instituto establecerd
el formato de prelacién de derechos;

El dnico caso de excepcién para la renta de
una concesién serd para las personas viudas de un
titular de concesién que no sepan manejar o que
por su condicién fisica cuenten con una limitacién
fisica y/o psicoldgica; asi como, hijos con este tipo
de limitacién o por su edad, no puedan operar un
vehiculo concesionado; y,

II. Cuando no existiera prelacién otorgada por el
concesionario se atenderd alo dispuesto por el Cédigo
Civil del Estado en materia de sucesiones.

Para el caso de las autorizaciones temporales, éstas
no podrin ser transmitidas o cedidas bajo ningtn
supuesto.

Articulo 166. Para que los Titulares de concesiones
del servicio puablico de transporte puedan designar
libremente, a quien transmitirdn sus derechos
derivados de la concesién, estardn sujetos a las
disposiciones siguientes:

I. El Instituto proporcionara el formato de prelacién
al concesionario, el cual debera requisitarlo con los
nombres de las personas y el orden de prelacidn,
que se respetard al momento necesario de hacer la
adjudicacién de derechos a su fallecimiento;

En el caso de haber transcurrido el término de tres
anos, sin que se hubiese hecho traimite alguno respecto
a la concesién o encontrandose adeudos del pago de
derechos de concesién por tres afios consecutivos, el
presupuesto seiialado en el parrafo anterior quedard
sin efecto inicidndose el procedimiento de cancelacién
de manera inmediata de la concesién, otorgindole
el derecho de audiencia a quien presuma su mejor
derecho a la prelacién.

II. La lista de prelacién proporcionada por el Instituto,
deberad ser depositada en el Registro Estatal de
Concesiones; para el caso de que el concesionario
elabore lista de prelacién diversa al formato del
Instituto, esta deberd ser formalizada ante notario
publico; en este ultimo caso, el fedatario estard
obligado a verificar el dep6sito de la lista en el Registro
Estatal de Concesiones;

II. Con las mismas formalidades, la lista de prelacién
podrd ser modificada por el propio concesionario,
cuando asi lo determine, en cuyo caso serd valida la
de tltima fecha;

IV. En el caso de beneficiarios menores de edad,
estos ejercerdn sus derechos, por conducto de su
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representante legal o tutor, en los términos de la
legislacién aplicable; y

V. Afaltadelistade prelacion, en el caso de fallecimiento
de su titular, los derechos se transmitirin conforme a
las disposiciones en materia de derechos de sucesiones,
establecidas en la legislacion civil.

Articulo 167. Si fallece el titular, la concesion debera
actualizarse en los términos de su vigencia, a favor de
la persona que tenga mejor derecho, conforme a lo
dispuesto en los articulos 165y 166 de la presente ley.

Para hacer valer el derecho de prelacion, el interesado
debera presentar la solicitud correspondiente ante el
Instituto, en un plazo que no debera exceder de sesenta
dias habiles, a partir de la fecha del fallecimiento
del Titular de la concesién que dé origen a esta
transmision.

Capitulo v
De los Requisitos pava Prestar el
Servicio de Transporte Piblico en las
Modalidades de Concesiones 'y Permisos

Articulo 168. Los concesionarios para prestar el
servicio de transporte pablico, colectivo, mixto de carga
y descarga, ya sea urbano, conurbado, metropolitano,
suburbano, interurbano, intermunicipal y rural, y
se otorgardn y explotarin conforme a los requisitos
siguientes:

I. Los concesionarios para centros de poblacion de
mads de cincuenta mil habitantes podran ser personas
fisicas u organizaciones de transportistas.

En el caso de centros de poblacién de menos de
cincuenta mil habitantes serdn personas fisicas. En
ambos casos, los solicitantes deberdn contar con
domicilio legal en la circunscripcién territorial en la
que se esté solicitando la concesién, y cumplir con lo
dispuesto en el articulo 147 de esta ley;

II. Las concesiones serdn otorgadas para prestar el
servicio publico de transporte, exclusivamente con la
ruta, derrotero, itinerarios, frecuencia y horarios que
se precisen en la concesién.

El Instituto y su Consejo, con base en el dictamen
técnico, cuando se trate del Area Metropolitana de
Morelia y de aquellos municipios que sean declarados
zona metropolitana, establecerdn los recorridos de
las rutas.

Para el caso de los demds Municipios, los
recorridos de las rutas deberdn contar con el estudio

yjustificacién técnica de manera fundada, que emitan
las comisiones edilicias en materia de Movilidad,
Vialidad, Comunicaciones, Transito y Transporte de
los ayuntamientos y del Concejo Mayor de Cheran,
los Concejos Indigenas o cualquier Concejo que se
pudieran formar posteriormente, con opinién de la
Secretaria de Medio Ambiente, Cambio Climdtico y
Desarrollo Territorial del Estado de Michoacan de
Ocampo.

III. Para un mismo itinerario, ruta o tramo, podrin
concurrir a la prestaciéon del servicio publico de
transporte fordneo, sea mixto o s6lo de pasajeros, uno
0 mds concesionarios, con base en el dictamen técnico
emitido por el Instituto y su Consejo, cuando se trate
del Area Metropolitana de Morelia y de aquellos
municipios que sean declarados zona metropolitana.

Para el caso de los demds Municipios, deberdn
contar con el estudio y justificacién de manera
fundada que emitan las comisiones edilicias en materia
de Movilidad, Vialidad, Comunicaciones, Transito y
Transporte de los ayuntamientos y del Concejo Mayor
de Cherén, los Concejos Indigenas o cualquier Concejo
que se pudieran formar posteriormente, con opinién
dela Secretaria de Medio Ambiente, Cambio Climatico
y Desarrollo Territorial del Estado de Michoacan de
Ocampo, los cuales deberan ser sometidos para la
aprobacién ante el Pleno del Cabildo.

IV. El Instituto contara con la facultad de modificar las
rutas, tramos, itinerarios e inclusive de suprimirlos con
base en el dictamen técnico emitido por el Instituto y
su Consejo, con base en un dictamen técnico cuando se
trate del Area Metropolitana de Morelia y de aquellos
municipios que sean declarados zona metropolitana.

Para el caso de los demds Municipios, deberdn
contar con el estudio y justificacién de manera
fundada que emitan las comisiones edilicias en materia
de Movilidad, Vialidad, Comunicaciones, Transito y
Transporte de los ayuntamientos y del Concejo Mayor
de Cherén, los Concejos Indigenas o cualquier Concejo
que se pudieran formar posteriormente, con opinién
dela Secretaria de Medio Ambiente, Cambio Climatico
y Desarrollo Territorial del Estado de Michoacan de
Ocampo, los cuales deberdn ser sometidos para la
aprobacién ante el Pleno del Cabildo.

V. Cada concesién autoriza la operaciéon de un solo
vehiculo dentro de una determinada circunscripcion
territorial, ruta correspondiente, en los horarios y con
la frecuencia establecida; y,

VI. Las personas fisicas podrdn aprovechar concesiones
de taxi en todas sus modalidades ya sea como Titular,
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beneficiario o administrador.

Articulo 169. Las concesiones para prestar el servicio
publico de transporte de cargay descarga en general y
de gruias en sus diferentes modalidades, se otorgarany
explotardn conforme a los requisitos siguientes:

I. Los concesionarios serdn personas fisicas con
domicilio legal en el Estado de Michoacian de Ocampo;
II. Cada persona fisica o juridica, podra aprovechar
sus concesiones, ya sea como Titular, beneficiario o
administrador, en los casos de excepcién establecidos
en esta Ley; y,

III. Los prestadores de este servicio publico de
transporte podran asociarse o celebrar convenios
de coordinacién para brindar un mejor servicio y
reducir los costos de operacién en las formas y montos
autorizados por la ley, para cuyo efecto procedera la
transferencia respectiva, previa anuencia del Instituto
y su Consejo, debiendo registrar ante el Instituto
dichos convenios.

Articulo 170. Serd improcedente el otorgamiento de
concesiones, en los casos siguientes:

I. Cuando el Instituto conjuntamente con su Consejo
hayan declarado previamente que la demanda en
alguna de las rutas esta cerrada;

II. Cuando el Instituto y su Consejo, con base en el
dictamen técnico, trataindose del Area Metropolitana
de Morelia y de aquellos municipios que sean
declarados zona metropolitana, y para el caso de los
demas Municipios, derivado del estudio y justificacién
de manera fundada que emitan las comisiones edilicias
en materia de Movilidad, Vialidad, Comunicaciones,
Transito y Transporte de los ayuntamientos y del
Concejo Mayor de Cheran, los Concejos Indigenas
o cualquier Concejo que se pudieran formar
posteriormente, con opinién de la Secretaria de
Medio Ambiente, Cambio Climdtico y Desarrollo
Territorial del Estado de Michoacdn de Ocampo, los
cuales deberan ser sometidos para la aprobacién ante
el Pleno del Cabildo, se determine que el nimero de
concesiones existentes al momento, es suficiente;

III. Cuando la solicitud sea presentada por persona
extranjera, o tercera persona que no acredite
representacion legal otorgada por el solicitante; y

IV. Por resolucién judicial o administrativa.

Articulo 171. Los vehiculos asignados en las
concesiones del servicio publico de transporte
colectivo de pasajeros, que sean otorgadas por el
Ejecutivo del Estado a través del Instituto, ademds
de acreditar el cumplimiento de la norma general
de cardcter técnico aplicable, deberdn contar con

instrumentos de geolocalizacién, botén de pénico,
camaras de seguridad que registren el ascenso,
permanencia, conduccion del operador, operaciéon a
lo largo del pasillo de la unidad y el descenso de los
usuarios; asi como, escalones retractiles o diversos
mecanismos que faciliten el ascenso y descenso de la
unidad para personas con discapacidad y movilidad
reducida. La responsabilidad de su correcta operacién
y funcionamiento recaerd en el titular de la concesién.

De la misma manera, las concesiones en la
modalidad de taxi o radiotaxi deberan contar con
instrumentos de geolocalizacién, botén de pdnico y
camaras de seguridad interior que registren el ascenso,
permanencia, conduccién del operador, operacién
durante el trayecto a recorrer del usuario solicitante del
servicio. La responsabilidad de su correcta operaciény
funcionamiento recaera en el Titular de la concesién.

Las videograbaciones deberdn ser resguardadas en
las oficinas de las bases o sitios, en cualquiera de sus
modalidades cuando se trate de organizaciones de
transportistas por un lapso de treinta dias naturales.
Tratdndose de concesiones de taxi libre el resguardo
serd responsabilidad del propietario de la concesién
por el mismo periodo de treinta dias.

En ambos casos estardn obligados a proporcionar
las videograbaciones a las autoridades, cuando éstas
las soliciten en virtud de procesos judiciales.

Sera responsabilidad de los concesionarios, bajo
pena de cancelacion de la concesién el proporcionar
las videograbaciones a personas ajenas a la autoridad,
asi como la manipulacién y divulgacién que implique
violacién al derecho de la proteccién de datos y la

dignidad de la persona.

Las unidades de las rutas de transporte colectivo,
deberan contar con por lo menos un diez por ciento
de unidades con rampa o diversos mecanismos
que permitan la accesibilidad de personas con
discapacidad y movilidad reducida. Si de laaplicacién
del porcentaje resulta un ntiimero menor a dos, se
habilitardn dos unidades por ruta para este servicio.

Articulo 172. Se podran conceder permisos para el
servicio suburbano, interurbano e intermunicipal de
transporte de pasajeros:

I. Cuando los caminos del Estado no estén en
condiciones para que se pueda prestar un servicio de
transporte publico regular y permanente;

II. Cuando exista un servicio de transporte publico
irregular en parte del trayecto entre poblacién y
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poblacién, en tanto se revisan las tarifas y se escucha
alos concesionarios de las rutas que pudieran resultar
afectadas;

III. Cuando exista mayor demanda de transporte
publico motivada por ferias, exposiciones, excursiones
y causas andlogas. En este caso tendran preferencia los
concesionarios de las rutas establecidas;

IV. Cuando se trate de vehiculos que, de manera
eventual, hagan uso de los caminos para el traslado de
contingentes con fines de recreaciéon o excursionismo;
Y

V. En los casos en que sea declarada una emergencia,
el Instituto considerard su autorizacion.

Articulo 173. Cuando se trate del servicio de carga
y descarga, el Instituto de Movilidad, Vialidad,
Comunicaciones, Transito y Transporte del Estado
de Michoacdn de Ocampo y su Consejo, en casos
excepcionales y previo estudio, podrd conceder
permisos, tomando como base lo dispuesto en el
articulo anterior

Capitulo VI
Del Servicio de Transporte Piblico
de Taxi Con Sitio 'y Radio Taxi

Articulo 174. Para prestar el servicio de transporte
publico en cualquiera de sus modalidades en el Estado
de Michoacin de Ocampo, es necesario contar con una
concesién otorgada por el Ejecutivo del Estado a través
del Instituto de Movilidad, Vialidad, Comunicaciones,
Transito y Transporte.

El ntimero total de concesiones que podrin
otorgarse, en cualesquiera de las modalidades del
servicio publico del transporte sefialadas en el presente
articulo, se definiran:

I. Para el drea metropolitana de Morelia, Michoacan
y para aquellos municipios del Estado que llegasen a
formar dreas metropolitanas, serd a través de estudios
técnicos con base en las disposiciones y requisitos
de esta ley y su reglamento, asi como de los estudios
de oferta y demanda realizados por el Instituto y su
Consejo respecto de las necesidades del servicio.

II. Para el caso de los demas Municipios, derivado del
estudio y justificacién de manera fundada que emitan
las comisiones edilicias en materia de Movilidad,
Vialidad, Comunicaciones, Transito y Transporte de
los ayuntamientos y del Concejo Mayor de Cherdn,
los Concejos Indigenas o cualquier Concejo que se
pudieran formar posteriormente, con opinién de la
Secretaria de Medio Ambiente, Cambio Climdtico y
Desarrollo Territorial del Estado de Michoacan de
Ocampo, los cuales deberdn ser sometidos para la

aprobacién ante el Pleno del Cabildo, se determine
que el nimero de concesiones existentes al momento,
es suficiente;

II1. En la determinacién del niimero de concesiones
parael servicio de transporte ptblico de taxi o radiotaxi,
el Instituto evitard establecer una competencia ruinosa
en términos del articulo 160 de la presente ley.

Articulo 175. Las concesiones para el servicio de
transporte publico de taxis, se sujetard a lo siguiente:

I. Cuando la concesién respectiva sea para taxi con
sitio, deberd establecerse en lugares denominados
sitios, ya sea en dreas de la via publica, o en locales
cerrados con acceso a la via puablica, autorizados por
los ayuntamientos de los municipios que corresponda,
en coordinacién con el Instituto.

Las caracteristicas de las dreas o lugares de los
sitios y sus especificaciones, serdn determinados en
el reglamento respectivo;

II. Los taxis y radiotaxis que presten el servicio con
la modalidad de sitios, deberdn llevar en su sitio o
matriz el control de cada unidad para el nimero
de servicios, el tiempo de permanencia en base y
mantener unidades disponibles para la prestaciéon
del servicio que se demande. El servicio y el registro
deberin ser supervisados por el Instituto en cualquier
momento, incluyendo en ésta, que el resguardo de
las videograbaciones a que estd obligado por esta ley
el servicio de taxi se esté cumpliendo, asi como la
supervisién de que en todas las unidades se encuentren
funcionando, las cimaras de videograbacién y botones
de panico para el debido control de esta disposicién, el
Instituto podrd realizar revisiones de manera aleatoria
y periddica;

III. Los radiotaxis prestardn el servicio por medio de
equipos de radiocomunicacién, debiendo contar con
una matriz central a fin de que puedan transitar para
la atencion eficiente del servicio;

IV. En el servicio de transporte publico de taxis, en
cualquiera de sus modalidades, serd obligatorio usary
mantener visible el catdlogo de tarifas de cobro, mismo
que serd expedido por el Instituto y su Consejo, con
base en el dictamen técnico emitido por el Consejo
Consultivo; para el drea metropolitana de Morelia,
Michoacdn y para aquellos municipios del Estado que
llegasen a formar areas metropolitanas, serd a través
de estudios técnicos con base en las disposiciones y
requisitos de esta ley y su reglamento, asi como de
los estudios de oferta y demanda realizados por el
Instituto y su Consejo respecto de las necesidades
del servicio.
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Para el caso de los demds Municipios, serd derivado
del estudio y justificacién de manera fundada
que emitan las comisiones edilicias en materia de
Movilidad, Vialidad, Comunicaciones, Transito y
Transporte de los ayuntamientos y del Concejo Mayor
de Cherdn, los Concejos Indigenas o cualquier Concejo
que se pudieran formar posteriormente, con opinién
de la Secretaria de Medio Ambiente, Cambio Climatico
y Desarrollo Territorial del Estado de Michoacin de
Ocampo, los cuales deberan ser sometidos para la
aprobacién ante el Pleno del Cabildo.

El incumplimiento de la disposicién que sefala
esta fraccién, serd causa de suspensioén temporal de
las concesiones correspondientes sin responsabilidad
para el Estado; y,

V. Los concesionarios del servicio pablico de
transporte de pasajeros en las modalidades de taxi,
deberian cumplir con lo que el Instituto y su Consejo
determinen, respecto de la posibilidad que el servicio
se pague a través de un medio diferente al pago sin
dinero en efectivo.

Articulo 176. Las concesiones para la explotacion
del servicio de transporte publico de taxis en
cualquiera de sus modalidades, podrd cambiar de
una a otra modalidad, siempre y cuando, cuente con
la autorizacién previa que debera otorgar el Instituto
de Movilidad, Vialidad, Comunicaciones, Tridnsito
y Transporte del Estado de Michoacdn de Ocampo,
debiendo sujetarse a las disposiciones especificas
siguientes:

I. Otorgada la concesién, el interesado tendrd un
plazo de noventa dias naturales para presentar el
vehiculo, mismo que deberd cumplir con los requisitos
sefialados en esta ley y su reglamento;

II. Los vehiculos a que se refiere la fraccién anterior,
s6lo podrin ser operados por personas con licencias
de choferes de taxi, que hayan sido certificadas, y para
la circunscripcién territorial para la cual fue aprobada
la concesién; y,

III. Ningan vehiculo, bajo ninguna circunstancia
podrd efectuar el servicio de taxi, si no cuenta con la
concesioén debidamente otorgada y requisitada por el
Instituto, o en su caso, por el permiso o autorizacién
correspondiente.

Articulo 177. La administracién de los sitios y
matrices de control, se regird conforme a las siguientes
disposiciones:

I. Se identificaran con la denominacién, clave o
ntmero que apruebe el Instituto; y,

I1. El sitio contard con una matriz y, en su caso, podra
tener una o mas derivaciones, cubriendo los pagos que
correspondan a cada municipio.

Articulo 178. Las autorizaciones para el
establecimiento de sitios o matrices de control y sus
derivaciones, se otorgardn y administraran conforme
a las siguientes bases:

I. Se requerird que los propietarios o legitimos
poseedores de taxis, establezcan la mesa directiva
de la matriz y de cada una de sus derivaciones
municipales, de acuerdo con la voluntad manifiesta
de los prestadores del servicio; una vez organizados,
de acuerdo a las disposiciones que establezcan, tales
disposiciones deberan ser aprobadas por el Instituto;
II. Los prestadores del servicio, debidamente
organizados y constituidos, presentardn su
solicitud al Instituto y a la dependencia municipal
correspondiente; y

III. En la autorizacién se fijaran las condiciones para su
administracion, su renovacidn o revocacién, conforme
a las normas que se precisen en el reglamento de esta
ley.

Articulo 179. Los propietarios o legitimos poseedores
de autos de taxis tendrdn los siguientes derechos y
obligaciones:

I. Podran constituirse como organizaciones y elegir
una mesa directiva que los represente en los términos
de ley;

II. Podran nombrar un representante, mediante carta
poder que registrardn, sin mayores formalidades, ante
el Instituto; y,

III. Deberdn pagar al municipio en donde se
establezcan, las cuotas que éstos determinen por
concepto de autorizacion o licencia del sitio o base
de control.

Los concesionarios podrin pertenecer o separarse de
cualquier persona juridica, sin perjuicio o menoscabo
de sus derechos con respecto a la concesion.

Articulo 180. Los ayuntamientos, en coordinacion con
el Instituto de Movilidad, Vialidad, Comunicaciones,
Transito y Transporte del Estado de Michoacdn de
Ocampo y su Consejo, estdn facultados para dictar
todas las disposiciones encaminadas a que los
sitios no se conviertan en focos de molestias para el
vecindario, para los transetntes o en obstdculos para
la circulacion.

Capitulo VII
De las Concesiones para Operar el
Servicio de Transporte Exclusivo de Turismo
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Articulo 181. El Ejecutivo del Estado, por conducto
del Instituto de Movilidad, Vialidad, Comunicaciones,
Transito y Transporte del Estado de Michoacan de
Ocampo, podrd otorgar tanto a personas fisicas
o juridicas que lo soliciten, estén registradas en la
Secretaria de Turismo del Estado y cumplan con los
requisitos que se establecen en esta ley y su reglamento,
concesiones para prestar el servicio puablico de
transporte exclusivo de turismo.

Las concesiones para explotar el servicio pablico
de transporte exclusivo de turismo, solamente
se concederdn para el traslado de personas a los
lugares de interés turistico, educativo, arqueoldgico,
arquitecténico, panordmico, religioso, artistico,
deportivo, de convenciones y de negocios, sujetando
su recorrido al itinerario, horario y tarifas que en caso
autoricen las empresas prestadoras del servicio.

Articulo 182. Los operadores en la prestacién del
servicio de transporte exclusivo de turismo, asi como
los vehiculos destinados al mismo, deberdn tener
licencia especifica que expedira el Instituto de acuerdo
a lo que establezca su reglamento.

Capitulo VIII
De la Prestacion del Servicio
de Carga con Griia

Articulo 183. Los vehiculos retirados de la via ptiblica
o asegurados, por grias particulares concesionadas u
oficiales, se depositardn en los lugares que dispongan
las autoridades de transito estatal o municipal para
ese fin; los gastos derivados de estas acciones serdn
cubiertos integramente por los propietarios de
los vehiculos remitidos, de acuerdo con las tarifas
establecidas en la Ley de Hacienda del Estado
de Michoacan vigente en materia de Transito y
Movilidad y enteradas en la Secretaria de Finanzas
y Administracién del Estado de Michoacdn, o la
Tesoreria Municipal, o al particular concesionado,
en su caso.

Sélo los particulares que cuenten con concesion,
podran prestar los servicios de grta y depdsito
vehicular, y deberan de cumplir con todos los requisitos
que mediante el reglamento correspondiente emita la
autoridad para tal efecto.

Articulo 184. En el servicio de graas de arrastre se
incluirdn, mediante convenio, todas las operaciones
manuales y mecdnicas ordinarias que permitan dejar
a los vehiculos en condiciones de ser trasladados.

Unicamente se cobrara por arrastre y guarda del
vehiculo y no por concepto del tiempo de espera,

tipo de maniobra u otros conceptos, a excepcién de
lo dispuesto en la maniobra de salvamento.

Para la modalidad de arrastre y salvamento, las
maniobras correspondientes al salvamento llevadas
a cabo por personal y equipo especializado, que
impliquen trasladar el vehiculo de una distancia
superior a la establecida para el derecho de via, hasta
la franja de pavimento dentro de la via de circulacién,
sera motivo de un cargo adicional por dicho concepto,
convenido previamente entre el usuario y el prestador
del servicio, pudiendo ser por tiempo utilizado en el
salvamento o por precio global.

Articulo 185. Cuando exista mas de un concesionario
del servicio ptblico de griias en un mismo municipio,
el despachador del Servicio de C5i, cuando existan
infracciones o la necesidad del aseguramiento
del vehiculo debera sujetarse a un rol de servicio
establecido de comtn acuerdo por los concesionarios
previa aprobacién del Instituto y su Consejo, siempre
y cuando se garantice la prestacién ininterrumpida,
puntual y eficiente del servicio.

El particular en pleno uso de su derecho podra
elegir si éste asf lo decide a qué graia llamar de las que
estén autorizadas por el Instituto, las cuales deberdn
ser respetadas por los agentes viales, estos dltimos
seguirdn el rol cuando el ciudadano no solicite este
servicio.

Los concesionarios de este servicio, deberdn
acreditar, encontrarse registrados ante el Instituto, y
contar con la concesién correspondiente a este tipo
de servicio.

Todo acuerdo suscrito entre los diversos
concesionarios del servicio de graas, de arrastre y
salvamento, se deberd realizar ante el Instituto, constar
de forma clara por escrito, con la concurrencia de los
interesados y/o sus representantes legales.

Ningtn acuerdo entrard en vigor si antes no es
aprobado por el Instituto y su Consejo. Estos deberdn
acordar su procedencia, itinerario, asi como su
catdlogo tarifario, a los cuales habran de sujetarse los
prestadores del servicio.

Ante la falta de acuerdo a que se refiere los dos
parrafos anteriores, el Instituto y su Consejo emitirdn
itinerario y catalogo tarifario a los cuales habran de
sujetarse los prestadores del servicio.

Articulo 186. Cuando el servicio de gruia se preste a
solicitud de alguna autoridad, para retirar vehiculos
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de lavia publica, los concesionarios deberdn sujetarse
estrictamente a lo dispuesto por los articulos 240, 241
y 242 de esta ley.

Articulo 187. El Ejecutivo del Estado a través del
Instituto y su Consejo, previo a otorgar su concesion
verificard las condiciones técnico-operativas de cada
unidad y su estado mecanico.

Capitulo IX
De los Permisos para Prestar Servicios
Especializados de Transporte

Articulo 188. Los servicios de transporte publico
especializado requieren tinicamente de permisos
por parte del Instituto de Movilidad, Vialidad,
Comunicaciones, Transito y Transporte del Estado de
Michoacidn de Ocampo, en los términos establecidos
en esta ley y su reglamento.

Articulo 189. El titular del Poder Ejecutivo del
Estado, a través del Instituto, podra autorizar permisos
provisionales segin la necesidad por satisfacer y se
regiran en todo momento por lo establecido para las
concesiones del mismo tipo de servicio. Estos permisos
se otorgardn cuando:

L. Por motivo de festividades, ferias, excursiones o por
cualquier otra causa, los servicios concesionados para
el transporte de personas no sean suficientes para
atender la demanda;

II. Por el volumen de obras o durante la época de
cosechas se requiera mayor nimero de transportes
de cargay,

III. No exista servicio de turismo establecido o
habiéndolo, resulte insuficiente.

Articulo 190. El permiso de autorizacién deberd
contener, los datos siguientes:

I. El ntmero de vehiculos autorizados para prestar
el servicio;

II. Las caracteristicas de cada vehiculo;

III. La vigencia; y

IV. Los requisitos que deban cumplir en la prestacién
del servicio.

Articulo 191. El Ejecutivo del Estado a través del
Instituto y su Consejo, previo a otorgar los permisos
verificard las condiciones técnico-operativas de cada
unidad y su estado mecdnico.

Capitulo x
Del Transporte Escolar

Articulo 192. El servicio de transporte especializado
escolar, se presta a estudiantes y maestros de todos
los niveles educativos, consistente en el traslado
del domicilio a los centros educativos y su retorno
al lugar de origen o parada acordada, en horarios
de clase; que se realizard en vehiculos con una
antigiiedad maxima de diez afios contados a partir
de la fecha de fabricacién del mismo y que cumplan
con las caracteristicas establecidas en la presente ley,
en sus normas reglamentarias y las normas oficiales
mexicanas correspondientes.

Se podra autorizar para su desarrollo, en rutas
semifijas, dreas o zonas de operacion determinadas,
pero Gnicamente podrin ascender y descender los
usuarios, en las puertas de sus domicilios o paradas
previamente acordadas entre el prestador del servicio,
persona fisica o juridica, de la institucién educativa, y
los padres de familia, hasta el final de su recorrido que
serd siempre, el domicilio de la institucién educativa,
o del destino relacionado con la actividad académica.

Este servicio serd prestado en las unidades que el
Instituto autorice para tal fin.

Articulo 193. Las unidades destinadas al servicio
de transporte especializado escolar, deberdn contar
con sistema de aire acondicionado, cinturones de
seguridad, extinguidores, puertas y ventanas de salida
de emergencia, micréfono y altavoz al interior, cuyo
limite maximo de velocidad serd el que la direccién
de Movilidad, Vialidad, Comunicaciones, Transito y
Transporte autorice en el reglamento de esta ley.

Articulo 194. El permiso para prestar el servicio de
transporte especializado escolar, podrd otorgarse a la
institucién educativa que ofrezca brindar el servicio
de transporte a sus estudiantes o a personas fisicas o
juridicas en vehiculos propios de la institucién, cuyo
objeto social sea preponderantemente la prestacién
de este servicio. Para el caso de aquellas instituciones
que no cuenten con vehiculos propios podran
subcontratarse con personas particulares o juridicas.

Articulo 195. Las personas fisicas o juridicas
interesadas en obtener permiso del servicio de
transporte especializado escolar, ademds de cumplir
con los requisitos sefialados en esta ley, deberan
cumplir con los siguientes requisitos:

L. Constancia de la institucién o plantel educativo en
el que prestard el servicio, o escrito firmado por los
padres de familia donde se establezca que contratard
los servicios del interesado en obtener el permiso;

I1. Aprobar la revision fisica mecdnica de la unidad que
prestara el servicio cada seis meses por el Instituto;
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III. Péliza de seguro vigente o fondo de contingencia
que cubra la responsabilidad de dafios a usuarios y
terceros;

IV. Factura de las unidades y constancia de pago de
tenencias y refrendos; y,

V. Los demds que seiiale el Instituto conforme a las
disposiciones aplicables.

Articulo 196. Bajo ninguna circunstancia, se
autorizard al operador de la unidad el cobro directo
del servicio a estudiantes, toda vez que la institucién
educativa y/ o padres de familia, deberdn celebrar
contrato o convenio con el permisionario donde se
establecerd la forma en que se presta el servicio.

Articulo 197. Los operadores del servicio de
transporte especializado escolar deberdn cursar y
acreditar una capacitacién para el correcto trato de
nifias, niflos y adolescentes y de primeros auxilios,
asi como, los examenes toxicolégico y psicolégico
expedido por médico con cédula profesional.

ElInstituto supervisara que el operador cuente con
la constancia de capacitacién y certificacion vigente,
emitida por una institucién previamente autorizada
por la autoridad competente.

Articulo 198. Observar que durante la operacién se
lleve a bordo a una persona auxiliar, independiente del
operador de la unidad, que deberd ser mayor de edad
y cuya funcién serd vigilar y garantizar la seguridad
de los pasajeros;

Articulo 199. Las unidades destinadas al servicio de
transporte escolar deberdn cumplir con los requisitos
siguientes:

I. Estar pintadas en color amarillo trafico, con rétulos
en las partes frontal y posterior con las siguientes
inscripciones: “PRECAUCION VEHICULO DE BAJA
VELOCIDAD” y “TRANSPORTE ESCOLAR” en color negro
mate y pintura reflejante nocturna;

II. Cada asiento de la unidad deberd contar con
cinturén de seguridad individual;

III. Deberdn portar en el exterior de manera visible
el nimero econémico que se les asigne, el ndimero
de permiso, asi como un ndimero telefénico para
recepcién de quejas y en su caso, el nombre de la
organizacidén a que pertenecen;

IV. Dos ldmparas delanteras y dos en la parte posterior
que emitan luz roja intermitente al estar detenidos
para el ascenso y descenso de los usuarios;

V. Portar en su interior, en un lugar de facil acceso,
botiquin para primeros auxilios, extintores contra
incendios en condiciones de uso y herramientas

necesarias para efectuar reparaciones de emergencia;
VI. Contar con una torreta en color dmbar, que
deberan utilizar inicamente mientras se preste el
Servicio;

VIL No podran portar vidrios polarizados, oscurecidos,
ni aditamentos que obstruyan la visibilidad del
conductor;

VIII. Contaran con salidas de emergencia por la parte
trasera y de ser el caso, por las dimensiones y tipo de
unidad, en las partes laterales y en el toldo, de acuerdo
a las especificaciones de fibrica;

IX. En caso de que el vehiculo cuente como medio de
combustién el gas licuado de petréleo, el equipo no
deberad instalarse en el interior de la unidad y deberd
contar con la autorizacion para su uso, emitida por el
perito autorizado porla Unidad Estatal de Proteccién
Civil;

X. Solo se permitird su circulacién cuando la péliza
de seguro de cobertura amplia se encuentre vigente;
XI. Aquella persona fisica que solicite y obtenga el
permiso de transporte publico escolar serd para la
prestacién del servicio a una sola institucién educativa
por turno.

Cuando se trate de personas juridicas deberd
acreditar que cuenta con la suficiencia de unidades
para poder cubrir el servicio de transporte que se le
demande.

XII. Los demads que sefiale el reglamento de la presente
Ley.

Se prohibe modificar vehiculos respecto a sus
caracteristicas originales de fabrica con la intencién de
dar mayor capacidad de pasajeros, asi como el cambio
de ubicacién o distribucién de asientos.

Los usuarios de este servicio no podran ir de pie y
cada uno dispondra de su propio asiento.

Capitulo XI
Del Transporte de Personal

Articulo 200. El servicio de transporte especializado
de personal, consiste en el traslado de empleados
de una empresa o productora agricola de lugares
predeterminados al centro de trabajo y su retorno al
lugar de origen, con capacidad de 5 a 45 pasajeros,
quedando prohibido admitir mayor ntimero de
pasajeros que los correspondientes al nimero de
asientos con que cuenta la unidad.

Este servicio se prestard por el mismo patrén o por
un tercero contratado para tal efecto, mediante el pago
de una remuneracién por periodos determinados.



Gaceta Parlamentaria No. 121 H - Morelia, Michoacan, 02 de diciembre 2020 75

Articulo 201. Los patrones que con sus propios
vehiculos presten el servicio de transporte a su
personal como una prestacién de caricter laboral,
deberdn obtener un permiso otorgado por el Instituto
en los términos de lo dispuesto en la presente Ley
en materia de transporte escolar. En este caso, no se
expedirdn ldminas de circulacion para la prestacién
de este servicio especial de transporte.

Articulo 202. Las personas fisicas o morales
interesadas en obtener el permiso de servicio
especializado de transporte de personal, ademds de
cumplir con los requisitos sefialados en esta ley y su
reglamento, deberan entregar lo siguiente:

L. Copia del contrato o convenio celebrado para prestar
este servicio con la empresa, organismo, institucién o
productor agricola de que se trate;

II. Constancia de aprobacién de la revisién fisica
mecanica de la unidad que prestara el servicio;

III. Péliza de seguro de cobertura amplia vigente que
cubra la responsabilidad de dafos a los usuarios y
terceros;

IV. Itinerario de ruta que pretenda seguir, el cual serd
analizado y autorizado por la Instituto; y,

V. Factura de las unidades y constancia de pago de
tenencias y refrendos;

Articulo 203. La autorizacién que se otorgue para
esta modalidad de transporte podrd comprender su
operacién en base a ruta semifija, zona, drea municipal,
intermunicipal, metropolitana o regional dentro del
Estado, comprendiendo caminosy carreteras estatales.

Articulo 204. La prestacion del servicio de transporte
de personal, se sujetard a lo siguiente:

I. Debera prestarse en unidades con una capacidad
minima de doce pasajeros sentados, incluyendo al
operador;

II. Las unidades no tendrdn una antigiiedad mayor
a diez afios contados a partir del afio de fabricacién;
III. La colocacién de los asientos originalmente
asignada por el fabricante no podrd modificarse y
éstos contardn con cinturdn de seguridad individual;
IV. Al arribar o salir del centro de trabajo, el ascenso
y descenso de los usuarios debera efectuarse en el
interior de la empresa, absteniéndose de realizarlo en
el exterior;

V. Para su ingreso al servicio, las unidades deberin
aprobar la revisién fisico mecdnica que les practique
el Instituto;

VL. El cobro del servicio se realizard directamente a la
empresa o productor agricola;

Bajo ninguna circunstancia, se autorizara al
permisionario el cobro directo diario a trabajadores,
toda vez que las empresas o industrias y el
permisionario, deberdn celebrar contrato o convenio
donde se establecerd, la forma en que se prestara el
Servicio;

VII. Para sus operaciones no podran utilizar las paradas
destinadas para el servicio publico de transporte;
VIIIL. Portardn en su interior, en un lugar de ficil
acceso, botiquin para primeros auxilios, extintor
contra incendios y herramientas necesarias para
efectuar reparaciones de emergencia;

IX. Deberan seguir el itinerario aprobado por parte
del Instituto, dentro de los dias y horarios que se
requiera para efectuar el traslado de los usuarios
desde los puntos de ascenso hasta el centro de trabajo
y viceversa;

X. Deberan portar en el exterior de manera visible
el nimero econémico que se les asigne, el namero
de permiso, asi como un namero telefénico para
recepcion de quejas;

XI. Solo se permitird su circulacién cuando la
péliza de seguro de cobertura amplia que cubra la
responsabilidad de los dafios a usuarios y terceros se
encuentre vigente;

Los demads que sefiale el reglamento de la presente
Ley.

Capitulo XII
De la Acreditacion y Autorizacion
para el Funcionamiento de las
Escuelas de Manejo

Articulo 20S. Las escuelas de manejo e instructores
deberdn contar con autorizacién otorgada por el
Instituto para su funcionamiento y operacion.

Articulo 206. Las escuelas de manejo para obtener
autorizacién en el Estado deberdn cumplir con los
siguientes requisitos:

I. Solicitud por escrito en la que se establezca su
domicilio fiscal, denominacién, Titular, RFC y copia
certificada del acta constitutiva que acredite su
existencia.

II. Circunscripcién territorial en que opere la escuela
y el equipo con que pretende prestar el servicio.

II1. Contar como minimo con dos vehiculos, los cuales
debera acreditar su propiedad, mediante factura de los
mismos, a nombre de la Institucién, un vehiculo de
doble control; los vehiculos deberdn contar con una
péliza de seguro de cobertura amplia vigente.
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Para el caso de cursos de motociclismo, contar como
minimo con dos unidades de acuerdo al cilindraje,
cascos de proteccion y los requisitos sefalados en el
parrafo anterior para acreditar su propiedad y seguro
de cobertura amplia vigente.

IV. Deberan registrarse los nombres de los instructores
de la escuela, quienes deberdn acreditar tener
experiencia en la materia de un afio y no contar con
antecedentes penales por la Comisién de Delitos de
Transito.

V. Acreditar la capacidad econémica que permita la
operacién de la escuela en condiciones éptimas y de
conformidad a esta ley y su reglamento.

VI. Contar con un plan de estudios.

VII. Contar con un espacio fisico de cuando menos 500
metros cuadrados que permita la debida imparticién
de los cursos de capacitacion.

Articulo 207. Las autorizaciones para operar escuelas
de manejo solo podrian otorgarse a mexicanos,
personas fisicas o morales constituidas legalmente
y radicadas en el Estado de Michoacdn de Ocampo.

Podrdn contar con sucursales en ciudades y
municipios del interior del Estado, debiendo cumplir
para su operacion con los mismos requisitos senalados
en esta ley y su reglamento.

Articulo 208. Las escuelas de manejo deberan expedir
el certificado a quienes hayan acreditado y cumplido
el plan de estudios.

Todos aquellos certificados o constancias expedidas
por escuelas, institutos o academias no autorizadas por
el Instituto de Movilidad, Vialidad, Comunicaciones,
Transito y Transporte del Estado de Michoacan de
Ocampo, carecerdn de validez.

Articulo 209. las escuelas de manejo podrin tramitar
a nombre del alumno la licencia de conducir ante el
Instituto de Movilidad, Vialidad, Comunicaciones,
Transito y Transporte del Estado de Michoacan de
Ocampo.

Articulo 210. Las autorizaciones de las escuelas
de manejo tendrdn una vigencia maxima de cinco
anos, las cuales podrdn ser prorrogadas mediante
nueva solicitud, siempre y cuando se acredite el
cumplimiento de las obligaciones de esta ley y su
reglamento.

Articulo 211. El Instituto, otorgard a las escuelas
de manejo previo pago de los derechos respectivos,
un libro de registro en el cual deberan asentarse los

datos de los alumnos, instructores, altas y bajas de los
vehiculos con que presten el servicio de capacitacion,
mismo que deberd estar rubricado por la autoridad
competente del citado Instituto.

Articulo 212. Para ser instructor de cursos de
manejo, se deberd acreditar haber cumplido con
los exdmenes tedrico-practicos impartidos por el
Instituto de Movilidad, Vialidad, Comunicaciones,
Transito y Transporte del Estado de Michoacan de
Ocampo, y haber obtenido la matricula para el tipo
de capacitacién a impartir.

Articulo 213. los vehiculos registrados por las
escuelas de manejo para la imparticiéon de sus cursos,
deberan contar con una antigiiedad no mayor a diez
afos, debidamente verificados y contar con todos los
elementos de seguridad, como son espejos laterales,
retrovisor, llanta de refaccién, cinturones de seguridad,
bolsas de aire, doble control, luces intermitentes,
delanteras y traseras y faros funcionales. Rotulados
con el nombre de la escuela y su niimero econémico
del automoévil.

Capitulo XIII
De las Autorizaciones para Prestar
Servicios de Transporte de Pasajeros
Mediante Aplicaciones Moviles a
Organizaciones que Cuenten con Concesion

Articulo 214. El Instituto y su Consejo, otorgarin
a las organizaciones de transporte que cuenten con
concesiones de transporte pablico, autorizacion para
prestar el servicio de transporte de pasajeros mediante
aplicaciones moviles, la cual deberd ser renovada
anualmente.

El servicio de transporte de pasajeros mediante
aplicaciones moviles, es el que se contrata y se paga
conforme a los métodos establecidos que pongan
a su disposicién las organizaciones de transporte
autorizadas por el Instituto de Movilidad, Vialidad,
Comunicaciones, Transito y Transporte del Estado
de Michoacin de Ocampo.

Los vehiculos que presten el servicio de esta
modalidad deberdn contar con concesién del Estado
otorgada por conducto del Instituto de Movilidad,
Vialidad, Comunicaciones, Transito y Transporte del
Estado de Michoacin de Ocampo, la cual debera ser
renovada anualmente.

Articulo 2185. Las autorizaciones a las que se refiere
el articulo anterior y su renovacién, deberdn otorgarse
conforme a lo siguiente:
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I. Se otorgardn a personas fisicas propietarias del
vehiculo que se pretenda destinar a esta modalidad
de transporte, previo pago de los derechos
correspondientes;

II. Deberd contar con una pdéliza de seguro de
cobertura amplia vigente;

III. El vehiculo deberd cumplir con los requisitos
previstos en el articulo 78 de esta Ley;

IV. El vehiculo debera estar sin adeudos ante la
Secretaria de Finanzas y Administracién del Estado
de Michoacan de Ocampo;

V. Acreditar haber cumplido con el programa de
verificacion vehicular semestral que emita la Secretaria
de Medio Ambiente, Cambio Climatico y Desarrollo
Territorial de acuerdo con el calendario oficial de
verificacién vigente en el Estado de Michoacan de
Ocampo;

Para efectos de la certeza juridica del parrafo
anterior, el Ejecutivo del Estado, debera establecer
o concesionar el funcionamiento de Centros de
Verificacién Vehicular en los 112 Municipios y el
Concejo Mayor de Cheran, los Concejos Indigenas
o cualquier Concejo que se pudieran formar
posteriormente, facilitando el cumplimiento de dicha
responsabilidad.

VI. Cumplir con las condiciones técnico-operativas,
mecanicas y de seguridad previstas en el reglamento
de esta ley; y,

VIIL Cuando se otorgue por primera vez la autorizaciéon
para prestar este tipo de servicio, el modelo del
vehiculo no podra ser mayor a 5 afios de antigiiedad;

El vehiculo autorizado para esta modalidad no
podrd continuar prestando el servicio, y por tanto
quedard sin efectos la autorizacién respectiva otorgada
por el Ejecutivo del Estado a través del Instituto,
cuando el modelo de la unidad exceda de 8 afios de
antigiiedad o bien, de 10 afios en caso de vehiculos
hibridos o eléctricos, en este tiltimo supuesto podran
utilizarse modelos de hasta 12 afios de antigiiedad
previo dictamen que emita el Instituto.

Articulo 216. Serd improcedente el otorgamiento de
las autorizaciones, en los casos siguientes:

I. Cuando con su otorgamiento se dé una competencia
ruinosa entre sujetos de autorizacién de la misma
modalidad, en términos de lo dispuesto en el articulo
160 de esta Ley;

II. Cuando conforme a la oferta y la demanda se
considere innecesario su otorgamiento;

III. Cuando por las autorizaciones se cause un impacto
negativo al sistema de transporte ptblico provocando
un crecimiento inmoderado del mismo;y

IV. Cuando se contravenga alguno de los principios
rectores de la movilidad que establece la presente Ley
y su Reglamento.

Lo anterior, previo estudio que realice el Instituto
de Movilidad, Vialidad, Comunicaciones, Transito
y Transporte del Estado de Michoacdn de Ocampo.

Articulo 217. Las autorizaciones y los derechos que
de las mismas se deriven, no serdn susceptibles de
transmision o sucesién alguna; cualquier estipulacién
o pacto de voluntades en contrario, quedara sin
efectos.

Articulo 218. Los propietarios de los vehiculos
destinados a la prestacién del servicio de transporte
de pasajeros mediante aplicaciones méviles tendran
los siguientes derechos y obligaciones:

I. Inscribir la autorizacidn para prestar el servicio de
transporte en su modalidad y su unidad vehicular;
asf como mantener actualizada su inscripcién en el
Registro Estatal de Concesiones;

I Solicitar la renovacion de su autorizacién dentro del
término establecido en la presente ley y su reglamento;
III. Hacer llegar al usuario en la direccién de correo
electrénico proporcionada en la aplicacién mévil,
el comprobante de pago o factura electrénica por el
servicio recibido;

IV. Cumplir oportunamente con el calendario de
verificacién vehicular semestral, asi como realizar
la revista mecdnica en los términos que establece la
presente Ley y su reglamento;

Para efectos dela certeza juridica del parrafo anterior,
el Ejecutivo del Estado, debera establecer o concesionar
el establecimiento de Centros de Verificacién Vehicular
en los 112 Municipios y el Concejo Mayor de Cheran,
los Concejos Indigenas o cualquier Concejo que
se pudieran formar posteriormente, facilitando el
cumplimiento de dicha responsabilidad; y,

V. Las demds seiialadas en la presente ley y su
reglamento.

Deberdn dar cumplimiento a las anteriores
disposiciones las organizaciones de transporte, a través
de la cual gestionen la prestacién de sus servicios, en
términos de la presente ley y su reglamento.

Capitulo XIV
De las Causas de Suspension
y Revocacion de las Concesiones,
Permisos y Autorizaciones
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Articulo 219. La Concesidn serd sujeta a suspension
temporal cuando:

I. Hayan sido cometidas, tres infracciones de transito o
violacién de esta Ley y su Reglamento, en un término
de seis meses; en dichos casos, la suspensién serd por
un mes;

II. Hayan sido cometidas, cinco infracciones de
transito o violacién de esta Ley y su Reglamento, en un
término de doce meses; en dichos casos, la suspensién
serd por tres meses;

III. Cuando se cobre una tarifa mayor a la autorizada
por el Instituto y su Consejo, o la misma no se
encuentre visible al interior de la unidad; en este caso,
la suspensién serd por tres meses;

IV. La falta de seguro del viajero, en los casos de
servicio publico en cualquiera de sus modalidades, la
suspension serd por seis meses;

V. La Falta de pago, dentro de los sesenta dias hébiles
siguientes a aquel en que sean exigibles los derechos
fiscales, correspondientes a la revalidacién anual de
las concesiones; y,

VI. Haya sido colocada, fijada, pegada, o pintada, por
primera vez, en las unidades del Servicio de Transporte
Pablico, cualquier tipo de Publicidad Comercial o
Propaganda Electoral; en estos casos, la suspensién
serd por dos meses.

Articulo 220. Se sancionara al Titular con la
revocacioén de la concesiéon y el permiso, cuando se
compruebe que tiene en servicio un nimero mayor
de vehiculos al que ampara la concesién o el permiso
correspondiente;

Articulo 221. Las concesiones para transporte
colectivo, asi como de taxis, permisos y autorizaciones
en todas sus modalidades, podran ser revocadas por
las siguientes causas:

1. Cuando se oferte o se realice un servicio distinto al
autorizado:

a) Cuando la concesién de transporte colectivo de
pasajeros, preste el servicio fuera de la ruta, tramo o
itinerario aprobado, a excepcién de que existan cortes
a la circulacién, la imposibilidad de cumplir con su
derrotero autorizado o no se cumpla con lo dispuesto
en los articulos 102 y 149 de esta ley;

b) Cuando la concesién de taxi en cualquiera de sus
modalidades, realice servicio colectivo o cobre una
tarifa distinta a la autorizada; y

c) Cuando de forma intencional se modifique o varie
la modalidad, vehiculo, el fin u objeto de la concesién,
el permiso o autorizacién;

II. Cuando se realice transmisién, gravamen,
enajenacion o sustitucion, sin observarse los requisitos
que esta ley y su reglamento establecen para los
siguientes casos:

a) La concesién, vehiculo o vehiculos materia de la
concesion;

b) La autorizacion, vehiculo o vehiculos materia de
la autorizacién; y,

¢) El permiso, vehiculo o vehiculos materia del
permiso;

II. Cuando el concesionario suspenda el servicio sin
autorizaciéon del Instituto de Movilidad, Vialidad,
Comunicaciones, Transito y Transporte del Estado
de Michoacdn de Ocampo, por mds de seis meses sin
justificacién alguna;

IV. Cuando se reincida en el incumplimiento
de desemperio correspondiente referido a rutas,
modalidad, itinerarios y horarios;

V. Cuando se reincida en mas de cinco ocasiones, en el
cobro del servicio de una tarifa mayor a la autorizada,
habiendo sido sancionado y multado por la misma
causa;

VI. Cuando no se inicie la prestacién del servicio
dentro del plazo fijado, sin justificacién alguna;

VII. Cuando los concesionarios o permisionarios, no
sustituyan los vehiculos que deban ser retirados de la
prestacién del servicio publico por orden del Instituto
de Movilidad, Vialidad, Comunicaciones, Transito y
Transporte del Estado de Michoacdn de Ocampo, por
no aprobar la verificacién mecanica, o no reunir los
requisitos exigidos por esta ley y su reglamento;
VIII. La violacién reiterada a lo establecido en la
fraccién VII del articulo 240 de esta ley.

IX. Cuando el concesionario, permisionario o chofer,
dentro del servicio puablico, cometa algtin delito
doloso o grave sobre el cual hubiere recaido sentencia
condenatoria que cause ejecutoria;

X. La violacién reiterada de la falta de seguro del
viajero, en los casos de servicio publico de pasajeros
0 MIxto;

XI. Distribuir bebidas alcohdlicas sin la autorizacién
correspondiente;

XII. Transportar sin autorizacién, materiales que
requieran permiso especial;

XL Transportar y distribuir estupefacientes;

XIV. Transportar articulos que no estén amparados por
la documentacién que acredite su procedencia legal;
XV. Transportar armas;

XVI. Acumular el concesionario, tres suspensiones de
tres meses cada una, o seis de un mes cada una, de las
sefialas en el articulo 219.

XVIIL. No renovar la concesién dentro del término
legal y por no poner en servicio el vehiculo autorizado
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dentro del plazo de noventa dias, contados a partir de
la fecha de notificacién de expedicién de la concesiéon
a su favor;

XVIII. Transportar ganado de procedencia ilegal;
XIX. Por violaciones a esta ley y a su reglamento que
alteren la prestacién del servicio;

XX. Por exigirlo asi el interés publico;

XXI. Por utilizar las placas asignadas en una unidad
distinta a la autorizada;

XXII Cuando las unidades carezcan de los requisitos
minimos de seguridad, comodidad, higiene o no
estén en condiciones mecdnicas adecuadas para
la prestacién del servicio, conforme a las reglas y
condiciones de calidad del servicio; o cuando utilicen
placas vencidas o alteradas;

XXIII. Cuando la documentacién presentada ante el
Instituto a efecto de obtener la concesion, permiso o
autorizacién sea falsa; y

XXIV. Por cualquiera otra irregularidad cometida
en la prestacién del servicio de transporte publico
y sea calificada como grave, conforme a esta ley y su
reglamento.

Articulo 222. Cuando se violente cualquier
disposicién de esta ley y su reglamento, el Instituto
deberd agotar el procedimiento administrativo
correspondiente y llevar a cabo los trimites e
investigaciones necesarias;

El procedimiento administrativo de revocacidn,
procedera de oficio o a peticién de parte interesada,
conforme alo establecido en esta ley y su reglamento.
El Titular del Instituto serd competente para iniciar,
instruir, desahogar, dictaminar, resolver y sancionar
dicho procedimiento; pudiendo delegar la facultad
de instruccién en el servidor publico del Instituto
facultado para ese efecto, garantizando siempre el
derecho de audiencia y el debido procedimiento.

Cuando sea a peticion de parte, deberd presentarse
solicitud por escrito ante el Instituto.

Articulo 223. Las concesiones, permisos o
autorizaciones se extinguen por cualquiera de las
siguientes causas:

I. Por renuncia expresa y por escrito del titular de la
concesion, permiso o autorizacion;

II. En tratdndose de los permisos y autorizaciones, por
la extincién de las personas juridicas o muerte de la
persona fisica a las que se haya otorgado;

III. Por la muerte del titular, cuando éste sea una
persona fisica, con las salvedades que para el caso de
excepcidn se establecen en esta ley;

IV. Por el término de vigencia para el que fue otorgada
la concesién, permiso o

autorizacién y no se autorice la prorroga o renovacion;
V. Cuando se declare la supresion del servicio o ruta;
VL. Por la revocacién de la concesién, permiso o
autorizacion; o,

VIL Por cancelacién o por ejercer derecho de reversion
a causa de utilidad publica, a solicitud de la autoridad
competente.

Cuando se afecte la prestacién del servicio, el
Titular del Poder Ejecutivo a través del Instituto debera
garantizar, a través de mecanismos emergentes, los
derechos de los usuarios, disponiendo de cualquier
modalidad de servicio contemplada en la ley.

Articulo 224. Si subsiste la necesidad del servicio
y en tanto no se afecte el interés puablico, la
concesioén se declarard vacante y se otorgard a un
nuevo concesionario, el cual podrd ser persona
fisica, conforme a las disposiciones de esta ley y
su reglamento. El Instituto deberd informar las
concesiones canceladas, extintas o vacantes al Registro
Estatal de Concesiones.

Capitulo XV
Del Comité Técnico de Validacion y las Tarifas

Articulo 225. Parala actualizacién o modificacion de
las tarifas del servicio de transporte pablico, se deberan
tomar en consideraciéon las disposiciones sefialadas
en el presente Capitulo, asi como la aplicacién de
las normas de cardcter técnico, juridico y econémico

aplicables.

Articulo 226. Para la modificacién de tarifas
del servicio de transporte puablico en todas sus
modalidades, el Instituto y su Consejo emitirdn
el dictamen técnico, cuando se trate del Area
Metropolitana de Morelia y de aquellos municipios
que sean declarados zona metropolitana, mismos
que tomardn como base todos los costos directos o
indirectos que incidan en la prestacién del servicio,
asi como las condiciones econémicas de ingreso de la
poblacién usuaria del transporte ptblico.

Para el caso de los demds municipios, la
modificaciéon de las tarifas deberd contar con el
estudio yjustificacién de manera fundada que emitan
las comisiones edilicias en materia de Movilidad,
Vialidad, Comunicaciones, Transito y Transporte de
los ayuntamientos y del Concejo Mayor de Cheran,
los Concejos Indigenas o cualquier Concejo que se
pudieran formar posteriormente, estudio que deberd
contar con todos los costos directos o indirectos que
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incidan en la prestacion del servicio, los cuales deberan
ser sometidos para la aprobacién ante el Pleno del
Cabildo, asi como las condiciones econdmicas de
ingreso de la poblacién usuaria del transporte ptblico.

Articulo 227. El dictamen técnico emitido por el
Instituto y su Consejo, debera ser validado por el
Comité Técnico, integrado por un representante de las
siguientes dependencias, organizaciones de la sociedad
civil, organismos empresariales y de comercio:

I. El Instituto, a través de su titular o quien éste
designe; quien lo presidird y contard con voto de
calidad en caso de empate;

II. Consejo de Cadmaras Industriales de Michoacan;
III. Las Confederaciones de Trabajadores del Estado;
IV. Las Organizaciones de Concesionarios del
Autotransporte del Estado de Michoacdn,

V. Las Confederaciones de Obreros y Campesinos;
VL. Del Observatorio Ciudadano, que se conforme de
acuerdo a lo establecido en la ley de Mecanismos de
Participaciéon Ciudadana;

VII De los representantes de la facultad o facultades
de Economia e Ingenieria de las Universidades con
residencia en el Estado de Michoacdn; cuya vocalia
serd de forma rotativa y anual, por invitacién del
Presidente;

VIIL. Un representante de las Organizaciones no
gubernamentales de la sociedad civil en materia de
victimas del Transporte Publico, de manera rotativa
anual, por invitacién del Presidente;

IX. Un representante de la Comision Estatal de
Derechos Humanos; designado por el Titular de ésta;
X. ElInstituto de Transparencia, Informacién Pablica
y Proteccién de Datos Personales del Estado de
Michoacdn, a través del comisionado designado por
el Pleno de dicho Instituto;

XI. Un representante del Poder Legislativo, que deberd
ser el Presidente de la Comisién de Comunicaciones
y Transportes; y,

XII. El Contralor del Estado o quien éste designe.

El cargo de integrante del Comité Técnico de
Validacién es honorifico no remunerado y en el caso
de los servidores ptblicos que participan en él, este
encargo se entiende inherente a su funcién publica.
Los particulares que integren el Comité Técnico de
Validacién, no se les reconocerd la calidad de servidores
publicos.

El Comité Técnico de Validacién, bajo ninguna
circunstancia, puede asumir atribuciones que
legalmente correspondan a las autoridades del Estado
de Michoacin y sus municipios.

Para sesionar, el Comité Técnico de Validacion
requiere de la asistencia de la mitad mas uno de los
miembros que lo integran y la aprobacién de sus
decisiones debera contar con mayoria simple, en caso
de empate el presidente tendrd voto de calidad.

El Presidente del Comité Técnico de Validacion
designara al Secretario Técnico, quien participard solo
con derecho a voz y su cargo sera honorifico.

Articulo 228. Las tarifas podrin revisarse por el
Instituto de Movilidad, Vialidad, Comunicaciones,
Trénsito y Transporte del Estado de Michoacdn de
Ocampo y su Consejo a solicitud fundada y motivada
del Comité Técnico de Validacién para su posible
aprobacion, siempre y cuando las condiciones sociales
y econémicas del Estado lo permitan.

Para tal efecto, el Instituto de Movilidad, Vialidad,
Comunicaciones, Transito y Transporte del Estado de
Michoacin de Ocampoy su Consejo, deberan realizar
el estudio que permita determinar la necesidad de
actualizacion de la tarifa, su posible impacto social, y
en las diferentes modalidades del transporte publico,
emitiendo los estudios econométricos y los dictimenes
necesarios.

El Instituto de Movilidad, Vialidad,
Comunicaciones, Transito y Transporte del Estado
de Michoacan de Ocampo, una vez llevado a cabo los
estudios a que se refieren los parrafos anteriores, de
ser procedentes presentard el proyecto de dictamen a
la revision del Comité Técnico, el cual deberd emitir
sus observaciones y recomendaciones; y en una sesion
posterior, procederd con la emision del dictamen final.

Una vez validado el dictamen técnico a que se refiere
el parrafo anterior, se remitird la resolucién del Comité
Técnico de Validacion a la Direccidén del Instituto
de Movilidad, Vialidad, Comunicaciones, Transito y
Transporte del Estado de Michoacin de Ocampo y su
Consejo, quienes, a su vez, de no existir objeciones y
observaciones, remitiran al Titular del Poder Ejecutivo
para que disponga su publicacién en el Periédico
Oficial del Estado de Michoacdn de Ocampo.

La tarifa que se llegase a aprobar, regird para todos
los prestadores del servicio publico de transporte
segn la modalidad para la que se apruebe.

El Titular del Ejecutivo del Estado podra
implementar politicas ptblicas e instrumentos
econdémicos que permitan equilibrar la diferencia en
la tarifa del costo técnico y su impacto social, o en su
caso determinar la tarifa en los términos previstos por
el articulo 229 de la presente Ley.
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Los prestadores del servicio de transporte publico
con las excepciones de ley, deberan exhibir en forma
permanente y en lugares visibles, terminales, bases
y demas infraestructura con acceso a los usuarios,
la tarifa vigente autorizada, documento oficial de
autorizacién de acuerdo al servicio que se presta.

En el caso de las organizaciones de transporte,
deberan hacer del conocimiento del ptiblico en general,
de las tarifas vigentes autorizadas, asi como establecer
un sistema de cdlculo de tarifas en la aplicacién mévil
autorizada, de la misma manera en las paginas web
vinculadas a ésta, debiendo garantizar la facilidad en
el acceso y operacién del mismo.

Articulo 229. El Titular del Ejecutivo del Estado
podra modificar, en cualquier momento, las tarifas de
transporte pablico, cuando exista una causa de interés
publico, interés social o con motivo de emergencias
publicas que afecten a grupos sociales, comunidades
o regiones del Estado de Michoacdn. En el caso de
las organizaciones de transporte, el ejecutivo podra
modificar o establecer de forma transitoria bajo
criterios técnicos.

Asimismo, las organizaciones de transporte
autorizadas que operen a través de aplicaciones
moéviles, deberdn publicar en su pagina electrénica, el
limite, minimos y maximos, asi como las causas para
la modificacién dindmica de su tarifa.

Tomando en cuenta las circunstancias especiales de
movilidad de los usuarios, la necesidad de proporcionar
un transporte digno, eficiente, eficaz, accesible y
que proporcione el servicio de transporte publico
a los grupos sociales con capacidades diferentes y
de movilidad reducida, el Titular del Ejecutivo del
Estado, a propuesta del Instituto de Movilidad,
Vialidad, Comunicaciones, Transito y Transporte del
Estado de Michoacdn de Ocampo, podra proponer el
establecimiento de tarifas especiales, promocionales
o preferenciales, que se aplicarin de manera general
abstracta e impersonal a los sectores especificos antes
mencionados.

Los acuerdos emitidos por el Titular del Ejecutivo
del Estado, en ejercicio de las atribuciones y facultades
sefialadas en el presente articulo deberan publicarse
en el Periddico Oficial del Estado de Michoacan de
Ocampo.

Articulo 230. Los concesionarios en general
prestadores de servicios publicos de transporte,
deberan de aplicar las tarifas autorizadas conforme a
las disposiciones siguientes:

I. Las cuotas o precios tabulados en las tarifas para el
transporte de pasajeros son aplicables a los adultos.
Para los nifios mayores de cinco afios y menores de
doce, se aplicard media cuota y, para los menores de
cinco afios, el servicio serd gratuito;

II. El transportista de carga y descarga, segun las tarifas
correspondientes a diversas clases de objetos, tendrd
obligacién de combinarlas, siempre y cuando esto
resulte mds ventajoso para el pablico que la aplicacién
de una tarifa aislada de una de ellas;

III. Los concesionarios podran convenir con el usuario
u ofertar una cuota menor; pero en ningdn caso
podran cobrar una cuota mayor a la que resulte de la
aplicacion de la tarifa;

IV. Se establecera un sistema para el cobro de tarifas
del servicio puablico a través del sistema de prepago,
incorporando en lo posible los avances tecnolégicos
existentes. En la aplicacién de tarifas los sistemas de
prepago son obligatorios para los concesionarios del
servicio colectivo;

V. Respecto al servicio publico de taxi en todas sus
modalidades, serd el Instituto y su Consejo, a través del
Comité Técnico de Validacién, quienes determinardn
la tarifa, ya sea por zona, o por cualquier otro medio
que se acuerde;

VL. En el caso del servicio de transporte de pasajeros
mediante aplicaciones moviles, el costo de la tarifa
se cargard al usuario bajo cualquier modalidad que
éste elija, es decir, descuento de tarjeta, o en efectivo,
misma que tendra que estar especificada en la propia
aplicacion mévil; y

VIL. Se deberan expedir comprobantes fiscales cuando
el usuario lo requiera. Lo anterior serd obligatorio,
tratindose del servicio de transporte de pasajeros
mediante aplicaciones moviles, las organizaciones o
rutas de transporte deberdn enviar el correspondiente
comprobante fiscal ala direccién de correo electrénico
registrada por el usuario del servicio en la aplicacién
autorizada.

Articulo 231. De la observancia de igualdad en el
cobro de tarifas a los usuarios de los servicios publicos
de transporte, por parte de los concesionarios, quedan
exceptuados:

I. Los convenios celebrados entre el Gobierno del
Estado y los concesionarios, en interés de la sociedad
o de un servicio publico;

II. Las reducciones en las cuotas que hagan las
empresas por razones de beneficencia;

III. Las tarifas transitorias de pasajeros en viajes de
recreo;

IV. Las tarifas para viajes redondos;

V. El transporte de articulos de primera necesidad a
los lugares donde se requiera por causa de emergencia,
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endemia, pandemia, epidemia, de carestia, o por
cualquier otra causa de interés general, en cuyo caso
se podran aplicar cuotas reducidas;

VL. El transporte de personas o mercancias hacia
regiones o poblados susceptibles de convertirse en
centros de produccién o de trabajo;

VIL El transporte de articulos inflamables, téxicos
y explosivos, asi como aquellos objetos que, por
su naturaleza y caracteristicas, su peso, volumen
o cantidad, sean elementos determinantes para
especificar la cuota o precio; y,

VIIL. Las maniobras para servicios especiales, tales
como: carga o descarga, transbordo, almacenaje,
limpia, demoras y arrastres.

Articulo 232. Los concesionarios podrin conceder
pases con un cincuenta por ciento de descuento, a los
servidores publicos de las fuerzas de seguridad del
Estado o de los municipios en servicio.

Articulo 233. La reduccién de tarifas en un cincuenta
por ciento de la cuota ordinaria, serd obligatoria:

I. En los casos de emergencia publica, endemia,
pandemia y epidemia;

II. Para maestros en periodo vacacional;

III. Para adultos mayores todo el afo; y,

IV. Para personas con discapacidad todo el ario.

Los estudiantes, profesores, adultos mayores
o personas con discapacidad, deberdn acreditar
esa condicién con el documento que determine el
Instituto de Movilidad, Vialidad, Comunicaciones,
Transito y Transporte del Estado de Michoacin de
Ocampo.

El Instituto someterd al Comité Técnico de
Validacién, para cada ejercicio fiscal los descuentos
sefialados en las fracciones de este articulo.

Articulo 234. El pasaje podra ser con un cincuenta
por ciento de descuento para los miembros de la
policia vial y autoridades de movilidad y transporte,
debidamente identificados y en el cumplimiento de sus
funciones. Se presumird que estin en cumplimiento
de sus funciones, cuando estén uniformados.

Capitulo XVI
De los Horarios e Itinerarios

Articulo 235. Los horarios e itinerarios del transporte
publico, colectivo, urbano y suburbano, sus paradasy
frecuencias, rutas y entronques serdn aprobados por
el Instituto de Movilidad, Vialidad, Comunicaciones,
Transito y Transporte del Estado de Michoacan

de Ocampo y su Consejo, tomando en cuenta los
estudios y dictamen técnico emitido por la instancia
correspondiente.

Para tal efecto, serd competente el Instituto de
Movilidad, Vialidad, Comunicaciones, Trdnsito y
Transporte del Estado de Michoacidn de Ocampo
cuando se trate del Area Metropolitana de Morelia o
de aquellos municipios en que se llegaran a declarar
como zonas metropolitanas; la Secretarfa de Medio
Ambiente, Cambio Climatico y Desarrollo Territorial
cuando se trate del interior del estado, conforme a
las normas y procedimientos que se establezcan en
el reglamento.

Dicha dependencia debera incluir a estos itinerarios
la implementacién de transporte publico nocturno,
estableciendo para estos efectos un horario y una
frecuencia que cubran las necesidades de los usuarios
del servicio, en este turno.

Articulo 236. El Instituto, para establecer ruta,
horario, frecuencia y paradas para ascenso y descenso,
estard obligado conjuntamente con las organizaciones
de transporte publico, a establecer unidades exclusivas
para mujeres y nifos, las que deberan portar de manera
visible el serigrafiado distintivo que asi lo indique,
con una itinerancia en su recorrido del cincuenta por
ciento del total del parque vehicular de cada ruta, es
decir, una y una.

En aquellos municipios en que la oferta sea menor
que la demanda, el Ejecutivo del Estado a través
del Instituto y su Consejo, para efectos del parrafo
anterior podrd autorizar nuevas concesiones que
permitan cubrir la oferta, conforme a los requisitos
y estudio técnico que sefiala esta ley y su reglamento.

Titulo Séptimo
Del Registro Estatal de Movilidad, Vialidad,
Comunicaciones, Trdnsito y Transporte

Capitulo Unico
De las Inscripciones del Servicio
de Transporte Piblico

Articulo 237. Los actos y documentos del servicio
de transporte publico que deberdn inscribirse en
el Registro Estatal de Concesiones y Permisos
del Transporte Pablico, de Carga y Descarga y
Especializado, serdn los siguientes:

I. Todas las concesiones, autorizaciones y permisos en
sus distintas modalidades;
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II. Las licencias o permisos para operar o conducir
vehiculos de transporte pablico en cualquiera de sus
modalidades que expida el Instituto;

III. Los vehiculos del transporte publico en cualquiera
de sus modalidades domiciliados en el Estado;

IV. Las licencias, gafetes de identificacién de los
conductores, choferes y operadores de vehiculos del
transporte publico en cualquiera de sus modalidades;

Los contratos laborales, de prestacion de servicios,
o cualquier otro acto que los concesionarios o
permisionarios celebren con los conductores o
choferes del vehiculo;

V. Todas las resoluciones judiciales o administrativas
que reconozcan, creen, modifiquen o extingan derechos
en relacién con la titularidad y los derechos derivados
de las concesiones, permisos y autorizaciones, asi
como todos los actos referentes al otorgamiento en
garantia de los derechos derivados;

VI. Todos los actos autorizados para trasmitir
la titularidad de las concesiones, en los casos de
excepcion sefialados en esta ley;

VII. Los documentos relativos a la constitucién,
funcionamiento y extincién de las organizaciones de
transportistas;

VIIL Las unidades pertenecientes a empresas cuya
actividad sea especificamente el arrendamiento de
vehiculos;

IX. Los permisos para operar las escuelas de manejo;
X. Las cédulas de notificacién de infraccién y la
demds informacion relevante, relacionada con la
administracién del servicio publico de transporte,
actos y documentos que dispongan esta ley y su
reglamento;

XI. Las autorizaciones para la operacién de
organizaciones de transporte;

XII. Las aplicaciones méviles a través de las cuales las
organizaciones de transporte publico concesionado,
asi como las paginas de Internet que se encuentren
vinculadas a aquéllas;

XIII. El padrén actualizado de conductores de
vehiculos de transporte de pasajeros en cualquiera
de sus modalidades, en el que se mencione el inicio,
conclusién y en su caso, reinicio de actividades, para
establecer su antigiiedad como conductor;

XIV. La unidad vehicular que preste el servicio de
transporte de pasajeros mediante aplicaciones méviles,
asi como su autorizacién correspondiente;

XV. Registro del representante de los sitios o matrices
de control del servicio de taxi, radiotaxi; asi como
del representante legal de las organizaciones de
transporte;

XVI. Registro de placas y titulo o concesion de servicio
de transporte publico y de transporte de pasajeros
mediante aplicaciones moviles;

XVIIL Registro de renovacién de autorizacion para
operar como organizacién de transporte;

XVIIIL. Registro del contrato de adhesién bajo el
cual prestardn sus servicios las organizaciones de
transporte bajo aplicaciones méviles; y

XIX. Registro e inscripcién de cursos de capacitacion
dirigidos a conductores del transporte de pasajeros
mediante aplicaciones moviles, asi como su debida
acreditacion.

De la misma manera, conforme al parrafo anterior
las organizaciones de transportistas en todas sus
modalidades deberdn registrarse a los cursos de
capacitacién y certificacion de sus conductores,
impartidos por el Instituto.

Lo dispuesto en el parrafo anterior, se aplicard
especificamente a aquellos casos en los que se preste un
servicio de transporte publico mediante aplicaciones
moviles, asi como a las organizaciones de transporte;
quienes, para su explotacién y funcionamiento,
deberdn de acreditar el registro e inscripcién de
todos los actos juridicos y administrativos que de
conformidad con esta Ley o sus reglamentos deban
ser incorporados al Registro Estatal de Concesiones y
Permisos del Transporte Ptblico, de Carga y Descarga
y Especializado.

El registro e incorporacién de los actos juridicos
y administrativos que por disposicién de la Ley de
Movilidad, Vialidad, Comunicaciones, Transito y
Transporte del Estado de Michoacdn y su reglamento,
deben ser inscritos en el Registro Estatal de Concesiones
y Permisos del Transporte Pablico, de Carga y
Descarga y Especializado, se realizara preferentemente
a través de formatos y medios electrénicos que para
ello dispongan las autoridades competentes.

Articulo 238. Las inscripciones en el Registro Estatal
de Concesiones y Permisos del Transporte Ptblico, de
Carga y Descarga y Especializado, y las constancias
certificadas que se expidan, son documentos ptiblicos.

Titulo Octavo
De las Medidas de Seguridad,
Infracciones, Sanciones, Inspeccion
y Vigilancia, y Medios de Defensa
de los Particulares

Capitulo I
De las Medidas de Seguridad

Articulo 239. A quienes infrinjan las disposiciones
contenidas en esta Ley y su Reglamento, se les
impondra en forma separada o conjunta, las sanciones
siguientes:
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1. Amonestacién;

II. Multa;

III. Retencién, o en su caso, aseguramiento del
vehiculo automotor, y,

IV. Suspensién o cancelacién, sea temporal o definitiva,
de la licencia o permiso provisional.

Bajo ninguna circunstancia se podra retener de
forma alguna licencia, tarjeta de circulacidn, placa o
vehiculo como medio de garantia de pago de la multa
impuesta por infringir esta Ley o los reglamentos
Estatal o Municipales de Transito y Vialidad.

Articulo 240. Los agentes viales estatales o
municipales podran retirar de la circulacién, trasladar
y resguardar en los depdsitos autorizados para
tal efecto a los vehiculos que se encuentren en los
siguientes supuestos:

I. Circule sin las dos placas a la vista, se encuentren
sustituidas y no correspondan al vehiculo, dobladas, u
ocultas total o parcialmente, incluyendo aditamentos
como micas, etiquetas o calcomanias que obstruyan
o distorsionen su vista total o parcialmente y no
porte en ese momento la tarjeta o permiso de
circulacién vigente que corresponda al vehiculo,
salvo lo dispuesto en el articulo 81, o, en su caso, se
encuentren modificados los datos de identificacion
o no correspondan a los asentados en la tarjeta de
circulacién y en la base de datos de la Secretaria de
Finanzas y Administracion del Estado;

II. Carezca de los requisitos para circular establecidos
en el reglamento de esta ley, o contando con permiso
vigente, se use con fines distintos a los estipulados en
el mismo, o en su caso, representen un grave peligro
para la seguridad de sus ocupantes y de los demds
vehiculos y peatones, asi como el de aquellos que, por
sus condiciones particulares, puedan ocasionar algiin
dafio a las vias pablicas del Estado;

III. Contamine visiblemente o produzca ruidos que
rebasen los limites permitidos de acuerdo a las normas
aplicables en la materia.

IV. El vehiculo se encuentre estacionado en lugar
prohibido conforme a esta ley y su reglamento;

V. Aquellos que se encuentren estacionados frente a
talleres mecdnicos o sus inmediaciones y que en éstos
se hagan las reparaciones o composturas que deban
hacerse en el interior del establecimiento.

VI. Se encuentren abandonados en las vias publicas
del Estado o del municipio;

VII. Cuando el vehiculo siendo de uso particular, porte
los colores, nomenclatura y serigrafiado, asignados por
el Instituto para las unidades de transporte ptblico
sin contar con concesion o permiso;

VIII. El vehiculo circule sin alta administrativa,

IX. Cuando se preste un servicio publico sin la
concesién, permiso o autorizacion correspondiente;

X. Cuando el conductor circule bajo los efectos de
bebidas embriagantes o de alguna droga enervante
o psicotrépica previstos en la ley general de salud; y,

XI. Cuando en el vehiculo no se porte, se altere,
destruya, imposibilite o inhabilite, los sistemas
de control vehicular, o cualquier otro dispositivo
que permita su identificacién por video filmacién,
fotografia o radiofrecuencia.

Articulo 241. En tratindose de vehiculos de
transporte publico de cualquier modalidad, ademas de
los supuestos anteriores, se retirardn de la circulacién
en los siguientes casos:

I. Las placas de circulacién del vehiculo no coincidan
con los elementos de identificacion sefialados en las
concesiones, permisos o autorizaciones;

II. Carezca del holograma vigente del programa de
verificacién vehicular obligatoria;

III. Cuando el conductor preste un servicio distinto
al autorizado en la concesién, permiso o autorizacién
correspondiente;

IV. Cuando el conductor del vehiculo destinado
al servicio de trasporte de pasajeros mediante
aplicaciones méviles preste dicho servicio sin contar
con la autorizacién o gafete de identificacién, inscritos
en el Registro Estatal de Concesiones;

V. Por prestar el servicio de transporte fuera delaruta o
jurisdiccién autorizada o, en las vias de comunicacién
estatales o municipales distintas a las autorizadas; y,
VI. Cuando preste el servicio de transporte ptiblico en
un vehiculo que se encuentre en mal estado y ponga
en peligro o riesgo la salud o seguridad del usuario
y peatones.

Lo anterior con independencia de las sanciones al
conductor y al concesionario o permisionario por las
infracciones cometidas.

El reglamento de esta ley establecerd causas
similares por las que se procederd a retirar vehiculos o
remolques de la via puiblica, asi como el procedimiento
para su retiro, almacenamiento y recuperacion.

Articulo 242. El Instituto, por conducto de
los agentes viales estatales o municipales, segin
corresponda, en los casos previstos en los articulos
240y 241, retiraran de la circulacién a los vehiculos,
acatando las siguientes disposiciones:

L. El Instituto, a través de sus agentes viales estatales o
municipales, notificardn al propietario del vehiculo, su
conductor u operador que, como medida de seguridad,
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el vehiculo debera ser retirado de la circulacion,
sefialando los motivos e indicando su fundamento;
II. En el supuesto de la fraccién anterior, al particular
se le debera indicar el depésito publico o privado al
cual deberd ser trasladado el vehiculo; para lo cual
los agentes viales estatales o municipales, aplicarin
las disposiciones que se especifican en el reglamento
de esta ley;

III. En caso de negativa del propietario, conductor u
operador del vehiculo, manifestada en forma expresa
o tdcita o, en ausencia de éste, el agente vial estatal o
municipal, ordenard retirar el vehiculo de la via publica,
tomando las medidas necesarias para trasladarlo aun
depdsito publico o privado autorizado;

IV. Para el caso previsto en la fraccion IV del articulo
240, si el conductor llega en el momento en que se
estén realizando las maniobras o una vez realizadas
éstas, hasta antes de que se retire la gra con el
vehiculo, podra recuperarlo de inmediato, previo pago
contra recibo que le expida el servicio de grua, sin
perjuicio de las infracciones en que haya incurrido;
V. Enlos casos en que proceda la remisién del vehiculo
al depésito, y previamente a que se haya iniciado el
proceso de arrastre del vehiculo, los agentes de trdnsito
estatal y/o municipal a que corresponda, deberin
sellarlo para garantizar la guarda y custodia de los
objetos que en él se encuentren, asi como elaborar
el correspondiente inventario del vehiculo, de lo
contrario, la Direccién de Transito correspondiente
conjuntamente con el propietario del depdsito
o corralén vehicular, se hardn responsables de
la reparacion, reposicién o pago de los dafios
patrimoniales o pérdida de objetos inventariados;
VL. Si a bordo del vehiculo, se encontraren, infantes
o personas con discapacidad, el vehiculo no serd
remitido al depdsito y el agente procedera a emitir la
infraccién correspondiente, asentando en la misma,
la situacién especial del caso; y,

VIL En todo caso, el agente vial estatal o municipal que
intervenga levantara el acta correspondiente.

Articulo 243. El Instituto, por medio de sus agentes
viales, estatales y/o municipales en coadyuvancia
con la Fiscalia General del Estado o de las Fiscalias
Regionales, como medida de seguridad, hardn la
retencioén, o en su caso, el aseguramiento del vehiculo
automotor y deberan trasladarlo a un depdsito publico
o privado autorizado, atin en contra de la voluntad
de su propietario o conductor, en los supuestos
siguientes:

I. Participacién en flagrancia de delito en el que el
vehiculo sea el instrumento del mismo o se ponga en
riesgo a la sociedad por conducir bajo el influjo de
drogas o bebidas alcohélicas;

II. Informe oficial de un delito o de su presuncién
fundada, en el que el vehiculo sea objeto o instrumento
de la comisién de un delito;

III. Acatamiento de una orden judicial;

IV. La violacién ocasionada por el conductor, de una
medida de seguridad conforme a los articulos que
anteceden;

V. En los supuestos del articulo 240 fracciones Iy II,
de esta ley o cuando no se demuestre la posesién o
legal propiedad del vehiculo; y

VI. Cuando se sancione al conductor con arresto
administrativo.

Articulo 244. El agente vial no tiene facultad para
retener al operador o conductor, su licencia, permiso,
gafete de identificacidn, tarjeta de circulacién y
cualquier otro documento, con excepciéon de los
vehiculos de transporte ptblico de carga o transporte
publico de pasajeros, o cualquiera de sus modalidades,
asi como transporte publico especializado.

Capitulo IT
De las Sanciones Administrativas en
Materia de Movilidad, Trdnsito y Transporte

Articulo 245. Las infracciones en materia de
movilidad, trinsito y transporte, se hardn constar en
la boleta de infraccién expedida por los agentes viales
estatales y municipales acreditados y facultados, en los
términos de esta ley y su reglamento; sanciones que
se aplicardn al propietario o conductor del vehiculo.
Ambos responderdn solidariamente del pago de la
sancion.

El monto de las sanciones se determina en base al
valor diario de la unidad de medida y actualizacién
(UMA), de la siguiente manera:

Respecto de las infracciones dispuestas en el
articulo 246, de la fraccién I a la LII, con excepcién de
lo dispuesto en las fracciones XXIV y XLVII, se aplicard
una sancién de 1 a S veces el valor de la unidad de
medida y actualizacién (UMA).

Referente a la infraccién dispuesta en el articulo
246 fraccion XLVII se sancionard con multade Sa 10
unidades de medida y actualizacién (UMA). A esta
infraccién no le serd aplicable la reduccién del cobro
sefialada en el articulo 260 primer parrafo.

A las infracciones dispuestas en los articulos 246,
de la fracciéon LIV a la LX1V, 247, 252 fracciones I, Iy
Iy 253 se aplicard una sancién de 10 a 30 unidades
de medida y actualizacién (UMA).



86 Gaceta Parlamentaria No. 121 H - Morelia, Michoacdn, 02 de diciembre 2020

Las infracciones dispuestas en los articulos 246,
fracciones XXIV y LIII, 248 y 249 se aplicard una
sancion de 150 a 200 veces el valor de la unidad de
medida y actualizacion (UMA).

Las dispuestas en los articulos 246 fracciones
LXX, LXXI 'y LXXII'y 230, fraccién IV, se aplicard una
sancién de 20 a 35 unidades de medida y actualizacién
(UMA).

En el caso donde proceda sancién pecuniaria,
arresto administrativo inconmutable, trabajo
comunitario y aplique suspensién o cancelacién
de licencia o gafete, se observara lo dispuesto en la
presente ley.

En caso de reincidencia, se aplicard lo dispuesto en
el articulo 250.

A las infracciones dispuestas en el articulo 246,
fracciones de la LXV ala LXIX se aplicard una sancién
de 20 a 60 unidades de mediday actualizacién (UMA),
la cual podrd ser conmutable hasta por el cincuenta
por ciento, siempre y cuando se acredite haber asistido
aun curso de sensibilizacién sobre los derechos de los
ciclistas, que serd impartido por el Instituto o por las
autoridades municipales en materia de movilidad.

Articulo 246. Se sancionara a los conductores o
propietarios de vehiculos que cometan las siguientes
infracciones:

1. Falta de defensa en el vehiculo;

II. Falta de limpiaparabrisas;

III. Falta de espejo lateral;

IV. Falta de equipo de proteccién que sefiale el
reglamento de esta ley;

V. No portar la tarjeta de circulacién o pago de
refrendo vehicular vigentes;

VI. Traer el parabrisas estrellado que dificulte la
visibilidad;

VIL Que el vehiculo no cuente con holograma que
contenga el nimero de las placas;

VIII. Arrojar desde el interior del vehiculo cualquier
clase de objeto o basura, asi como depositar materiales
u objetos en via publica, que modifiquen, obstaculicen
y entorpezcan las condiciones apropiadas para
circular, detener y estacionar vehiculos automotores;
IX. No contar con licencia o permiso vigente para
conducir;

X. Estacionarse en zona prohibida en la via pablica;
XI. Falta parcial o total de luces;

XII. Usar cristales o parabrisas polarizados de
cualquier intensidad u otros elementos que impidan
o limiten la visibilidad hacia el interior del vehiculo;

XIII. Estacionarse en sentido contrario a la circulacion;
XIV. Circular en reversa mds de diez metros;

XV. Dar vuelta prohibida;

XVI. Producir ruido excesivo con claxon, mofleo o
equipos de audio;

XVII. Falta de una placa de circulacién;

XVIIIL Realizar servicio de reparacién mecanica en
la via publica cuando obstaculice o entorpezca la
vialidad, salvo en casos de emergencia;

XIX. Parala modalidad del transporte de carga, cargar
y descargar fuera del horario autorizado, de acuerdo
a lo establecido en el reglamento correspondiente;
XX. Manejar vehiculos automotores con personas,
mascotas u objetos que obstaculicen la conduccién;
XXI. Colocar las placas en lugar distinto al que sefiale
el reglamento de esta ley;

XXII. Negarse a acatar la medida que ordene retirar a
un vehiculo de circulacién;

XXIII. Conducir un vehiculo automotor que, por sus
condiciones fisicas y mecdnicas, haya sido declarado
por el Instituto no apto para su circulacién;

XXIV. Circular con placas ocultas, total o parcialmente;
con cualquier objeto o material que impida su plena
identificacién y llevar en la parte exterior del vehiculo,
ademds de las placas autorizadas, otras diferentes
que contengan numeracion e impidan la visibilidad
de aquéllas;

XXV. Estacionarse en lugares reservados para personas
con discapacidad o movilidad reducida;

XXVI. Modificar sin autorizacidn, las caracteristicas
del vehiculo previstas en el reglamento de esta ley;
XXVII. Transportar carga en forma distinta a la
sefialada por el reglamento;

XXVIIL No respetar las indicaciones de los agentes
viales estatales y municipales;

XXIX. No respetar el derecho para el paso de peatones
en la via de circulacién o invadir los accesos y zonas
peatonales;

XXX.No hacer alto en vias férreas y zonas peatonales;
XXXI. Estacionarse obstruyendo cochera o
estacionamiento exclusivo o particular;

XXXII. Mover o trasladar maquinaria pesada con
rodamiento neumadtico y equipo moévil especial, sin
el permiso correspondiente;

XXXIIIL. No contar con la baja del vehiculo o cambio
de domicilio del propietario;

XXXIV. Transportar personas en vehiculos de carga
liviana o pesada, ajena alo autorizado en su concesién
0 permiso;

XXXV. Al propietario de un vehiculo, cuando permita
su conduccién por persona ajena que carezca de
licencia o permiso vigente;

XXXVI. Conducir un vehiculo para el que se requiera
contar con licencia o permiso especifico y no lo porte;
XXXVIL Circular sobre la banqueta o estacionarse en
la misma;
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XXXVIII. Conducir vehiculo automotor, siendo menor
de edad y sin el permiso correspondiente;

XXXIX. Estacionarse en zona prohibida sobre calzadas,
avenidas, pares viales, carreteras, vias ripidas o en mds
de una fila; asimismo, en las zonas restringidas en
los horarios y dias que la autoridad determine con el
seflalamiento correspondiente o con una raya amarilla
pintadaalo largo del machuelo o cordén de seguridad;
XL. Utilizar los vehiculos registrados bajo concesion,
permiso o autorizacién para el bloqueo de calles,
avenidas, carreteras, instituciones, dependencias, por
motivo de marchas, plantones o protestas, sancién
que de existir reincidencia podrd procederse a la
cancelacion definitiva;

XLI. No portar en forma visible el gafete de
identificacién como operador o conductor en los
casos sefialados en esta ley y su reglamento;

XLIL Llevar exceso de pasaje en vehiculo de servicio
publico colectivo, conforme a las especificaciones del
mismo,yalo establecido en las normas reglamentarias;
XLIIL. Subir y bajar pasaje en lugar distinto del
autorizado, en el caso de transporte de pasajeros;
XLIV. Circular con alguna de las puertas o cajuela
abiertas;

XLV. Rebasar por la derecha;

XLVI. Cambiar de carril sin la debida precaucion, y sin
hacer uso de sus luces direccionales;

XLVIL Que el conductor y/o Titular de la licencia
sea sorprendido, operando con una o ambas manos,
aparatos de telecomunicacién, teléfonos celulares,
radios, o cualquier aparato electrénico u objeto
de las nuevas tecnologias de la informacién y
comunicacién que puedan distraer al momento de
conducir el vehiculo, en mas de dos ocasiones durante
el transcurso de seis meses; se excepttia de lo anterior
a los conductores de las unidades de seguridad,
asistencia médica y servicios de urgencias y radio taxi;
XLVIII. Cuando los motociclistas no respeten
su carril de circulacién, asi como a aquellos que
circulen por pasos a desnivel o puentes donde se
encuentre expresamente prohibido, en contravencién
con las disposiciones de esta ley y su reglamento y
accesibilidad preferente;

XLIX. A los vehiculos que circulen con luces que
impidan la visibilidad de terceros, ya sean fijas o
parpadeantes (estrambdticas), que no cumplan con
las especificaciones sefialadas en el reglamento de la
presente ley y accesibilidad preferente;

L. No respetar la luz roja del semaforo (alto), vuelta
con flecha, o el sefialamiento de alto que realice un
agente vial;

LI Por moverse del lugar en un accidente de colisién,
salvo en caso de llegar a un convenio las partes que
participen en dicho evento, o por instrucciones del

policia vial estatal o municipal, a efectos de establecer
lo mas pronto posible la circulacidn;

LIL A los vehiculos que transporten carga sin contar
con las medidas de seguridad, equipo de proteccién e
higiene, ya sea por exceso de dimensiones o derrama de
la carga o pongan en riesgo la integridad o patrimonio
de terceros;

LIII. A los vehiculos que se estacionen o circulen por
corredores exclusivos y confinados para el transporte
publico colectivo y carriles de contraflujo;

LIV. Impedir o no ceder el paso a vehiculos de
seguridad cuando lleven encendidos c6digos y sirenas,
o circular inmediatamente detrds de los mismos
aprovechandose de esta circunstancia;

LV. Al conductor que injustificadamente invada el
sentido contrario para rebasar en arterias de doble o
multiple circulacién, en zona urbana;

LVI. Al conductor que rebase en linea continua en
carreteras;

LVIL Al conductor que circule en doble y tercer fila
para dar vuelta con flecha de semaforo.

LVIIL No utilizar el cinturén de seguridad o hacerlo
inadecuadamente, tanto el conductor como sus
acompanantes.

Los vehiculos de transporte ptblico colectivo y de
taxi en todas sus modalidades observardn, respecto
a esta disposicion, lo que la norma oficial y técnica
sefiale, asi como, las reglas y condiciones de calidad
del servicio;

LIX. Transportar un menor de doce afios en los
asientos delanteros, salvo en los vehiculos que no
cuenten con asientos traseros. En ambos casos,
deberan transportar al menor en asientos de seguridad
o sistema de sujecién adecuados conforme a su
constitucion fisica, debidamente asegurados.

Los vehiculos de transporte publico observaran,
respecto a esta disposicién, lo que las normas oficiales
y técnicas sefialen;

LX. Al conductor de un vehiculo que exceda en més
de diez kilémetros por hora el limite de velocidad
maximo permitido, siempre que existan sefialamientos
en donde se anuncie el citado limite de velocidad. En
aquellas zonas en que expresamente se restrinja el
limite méximo de velocidad, como son las préximas a
centros escolares y hospitales, el reglamento sefialard
tanto la velocidad maxima permitida en ellas y las otras
zonas que se consideren con velocidad restringida;
LXI. No contar con péliza de seguro que cubra dafios
a terceros. Dicha sancién podra ser condonada, si el
infractor la presenta dentro de los cinco dias habiles
siguientes al Instituto o dependencia del Ejecutivo del
Estado que sefiale el reglamento de esta ley.
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Los vehiculos de transporte puablico colectivo y
los de transporte especializado en las modalidades
contempladas en esta ley, para que puedan prestar
dicho servicio, ademdas del seguro de dafios a
terceros, deberdn contar con un seguro de vida para
los pasajeros, que garantice las posibles lesiones que
puedan sufrir los usuarios, considerando las reglas
y calidad en el servicio. Dicho seguro debera ser
individualizado por unidad tratindose del servicio
publico, cuyo monto garantice sin simular la atencién
médica particular, e indemnizacién en caso de ser
necesaria, en término de lo estipulado en la Ley Federal
del Trabajo;

LXII. A la persona que conduzca un vehiculo
automotor invadiendo ciclovias, zonas peatonales,
jardines, plazasy pistas para uso exclusivo de peatones,
salvo que cuente con la autorizacién correspondiente,
y ésta sea otorgada por evento extraordinario y
determinado horario;

LXIII. Los conductores de vehiculos de carga pesada
que circulen, por carriles centrales o de alta velocidad
o por circular en zona prohibida;

LXIV. Los conductores que circulen o se estacionen sin
causa justificada por el carril de acotamiento;

LXV. Circular o estacionarse en ciclovias o en lugares
destinados al estacionamiento de bicicletas, aun
cuando se trate de conductores de motocicletas;
LXVL No respetar la distancia entre el vehiculo y
el ciclista o rebasarlo conforme a lo dispuesto en el
articulo 21 de esta ley;

LXVIL No respetar los derechos de preferencia de los
ciclistas conforme a lo dispuesto en el articulo 13 de
esta ley;

LXVIIL Impedir o interferir de forma premeditada en
la circulacién de un grupo ciclista, asi como intentar
ingresar o dividir el mismo;

LXIX. Invadir la zona de espera en los semaforos;
LXX. Al conductor que circule en un vehiculo que
emita visiblemente contaminantes a la atmosfera,
con independencia de que cuente con su holograma
vigente;

LXXI. Al conductor que circule en un vehiculo que no
cuente con el holograma de verificacioén vehicular, de
acuerdo con el calendario oficial.

Adicionalmente a la multa que se sefiala en el
parrafo que antecede, se retirard de la circulacién
el vehiculo de conformidad con lo dispuesto en el
articulo 240, fraccion VIII, de la presente ley en el
momento del levantamiento de la cédula de infraccién.

El conductor o propietario tendrd un plazo de 20
dias habiles, a partir de la fecha en que se le entregue
el vehiculo, previo pago de la multa correspondiente,
para circular con su vehiculo a efecto de verificarlo, de

no hacerlo asi se hara acreedor de una nueva sancién
econdémica; y

LXXII. Al propietario del vehiculo que no haya sido
verificado dentro del plazo sefialado en el calendario
oficial del programa de verificacién vehicular
obligatoria, se hard acreedor a una multa por
verificacién vehicular extemporanea.

Con relacién a la sancién prevista en el parrafo
que antecede, ésta quedara sin efectos en aquellos
casos que el propietario o poseedor del vehiculo
que incumplié obtenga permiso para circular para
cumplir con el programa de verificacién vehicular
obligatoria, fuera del plazo establecido en el calendario
oficial, con una vigencia de 20 dias habiles, previsto
en la Ley de Ingresos, siempre y cuando se verifique el
vehiculo dentro del plazo que ampara dicho permiso;
de la misma manera cuando el vehiculo se encuentre
domiciliado en el interior del Estado y en su lugar de
origen no se encuentre instalado un verificentro que
hubiere permitido el cumplimiento de dicha norma.

Articulo 247. Se sancionard en los términos del
articulo 251 de la presente ley, a los conductores o
propietarios de motocicleta, trimoto, cuatrimoto,
motocarro o similares, cuando al circular cometan las
siguientes infracciones:

I. No porte, debidamente el casco protector para
motociclista y, en su caso, también su acompaiiante;
II. Llevar como acompariante a un menor de edad que
no pueda sujetarse por sus propios medios y alcanzar
el posapiés que tenga el vehiculo para ese efecto;

II. Cuando se exceda la capacidad de pasajeros que
sefiale la tarjeta de circulacién;

IV. No circular conforme lo establece el reglamento
de la presente ley;

V. Al que circule en forma paralela o entre carriles que
correspondan a otros vehiculos;

VL. Circular sin luces traseras y laterales encendidas
en el horario nocturno; o,

VII. Al que transporte carga peligrosa para si mismo
O para terceros.

Ademas de las sanciones anteriormente sefialadas,
en caso de reincidencia se retirard de la circulacién la
unidad, como medida de seguridad.

Articulo 248. A las personas que conduzcan
vehiculos automotores bajo el influjo de alcohol,
drogas o enervantes, se les sancionara de la siguiente
forma:

I. Con multa equivalente de ciento cincuenta a
doscientas veces el valor diario de la unidad de medida
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y actualizacion (UMA), al conductor que se le detecte
una cantidad superior de 50 a 80 miligramos de
alcohol por cien mililitros de sangre o 0.25 a 0.40
miligramos de alcohol por litro de aire espirado, o
bajo el influjo de drogas o enervantes.

La calificacién de la sancién estard sujeta a las reglas
establecidas en el reglamento de la presente ley.

II. Con arresto administrativo inconmutable de doce a
veinticuatro horas al conductor que se le detecte una
cantidad de 81 a 130 miligramos de alcohol por 100
mililitros de sangre o de 0.41 a 0.65 miligramos de
alcohol por litro de aire espirado.

La calificacién de la sancién estard sujeta a las reglas
establecidas en el reglamento de la presente ley;

III. Al conductor que se le detecte una cantidad mayor a
130 miligramos de alcohol por 100 mililitros de sangre
o mas de 0.65 miligramos de alcohol por litro de aire
espirado, se sancionard con arresto administrativo
inconmutable de veinticuatro a treinta y seis horas.

La calificacién de la sancién estard sujeta a las reglas
establecidas en el reglamento de la presente ley;

IV. Se cancelard definitivamente la licencia de conducir,
cuando habiendo incurrido en una de las conductas
sefialadas en las fracciones I y III del presente articulo,
reincida dentro de un periodo de un afio contado a
partir de la fecha en que haya sido sancionado por
primera vez. Ademas, dicha persona serd sometida a
una investigacion de trabajo social y a exdmenes de
toxicomania y alcoholismo.

La persona que haya sido sancionada conforme
al presente parrafo, sélo podrd obtener una nueva
licencia satisfaciendo los mismos requisitos necesarios
para una licencia nueva, hasta que hayan transcurrido
dos afios de la fecha de la cancelacién correspondiente;

V. Toda persona sancionada en términos del presente
articulo deberd asistir a un curso en materia de
sensibilizacidn, concientizacién y prevencién de
accidentes viales por causa de la ingesta de alcohol o
el influjo de narcéticos, ante la instancia que indique
el Instituto;

VI. Para el conductor de una unidad del transporte
publico, la sancién serd aplicable aun cuando se le
detecte una cantidad de alcohol inferior a la sefialada
en las fracciones I y II del presente articulo;

VIL En caso de que a un conductor se le detecten de
81 a 130 miligramos de alcohol por 100 mililitros
de sangre o de 0.41 a 0.65 miligramos de alcohol

por litro de aire espirado, se procedera conforme lo
establece la fraccién VI del articulo 243 de esta ley,
independientemente de la sancién a la que se refiere
el primer parrafo del presente articulo.

Inmediatamente se practicard al conductor
la prueba de alcoholemia o de aire espirado en
alcoholimetro, en términos de lo dispuesto por
el articulo 31 de esta ley. Cuando se niegue a
otorgar muestra de aire espirado se aplicard arresto
administrativo inconmutable de doce a treinta y seis
horas, en los términos de la presente ley; y,

VIII. La licencia o permiso del conductor podra ser
suspendido en los términos del tercer parrafo del
articulo 250 de este ordenamiento.

ElInstituto integrard un registro estatal de personas
que hayan sido sancionadas por la conduccién de
vehiculos en los términos previstos en el presente
articulo y del parrafo tercero del articulo 242 de esta

ley.

Sin perjuicio de la responsabilidad penal que
pudiera resultar de la falta cometida.

Articulo 249. Se sancionara a los conductores o
propietarios de vehiculos, asi como a las organizaciones
de transporte, que cometan las siguientes infracciones:

L. Presten servicios de transporte publico en cualquiera
de sus modalidades sin contar con la concesidn,
permiso o autorizacién correspondiente;

I1. Conduzca un vehiculo de uso particular instalando
en el mismo, sin autorizacién los colores asignados
por el Instituto para las unidades de transporte
publico;

1. Al conductor que preste sus servicios de transporte
de pasajeros mediante aplicaciones méviles que no
cuente o presente licencia de chofer vigente expedida
por el Instituto;

IV. Al conductor de servicio de transporte ptblico que
realice un servicio distinto al autorizado, en vehiculos
destinados al servicio publico;

V. Cuando se preste el servicio de transporte de
pasajeros mediante aplicaciones méviles sin estar
debidamente registrado y autorizado por el Instituto;
VI. Cuando en el vehiculo no se porte, se altere,
destruya, imposibilite o inhabilite los sistemas de
control vehicular, o cualquier otro dispositivo que
permita su identificacién por radiofrecuencia y
no cuenten con instrumentos de geolocalizacidn,
botén de panico y camaras de seguridad interior que
registren el ascenso, permanencia, conduccién del
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operador, operacién durante el trayecto a recorrer del
usuario solicitante del servicio;

VII. A las organizaciones de transporte que permitan
deliberadamente que los propietarios o conductores
de vehiculos destinados a la prestacién de transporte
publico cuyos servicios gestionen a través de una
aplicacién mévil, cometan infraccionesalo dispuesto en
la presente ley y su reglamento; o bien, cuando estando
obligado a ello, omita vigilar y garantizar que tanto
los propietarios, conductores y unidades vehiculares
que tenga afiliadas o registradas, contravengan lo
dispuesto en la presente ley o no retinan los requisitos
que establecen los ordenamientos juridicos y técnicos
para la prestacién del servicio de transporte ptblico
de acuerdo a la modalidad correspondiente.

Articulo 250. En caso de reincidencia en las
infracciones previstas en el presente capitulo,
cometidas dentro de los tres meses siguientes, se
duplicara el importe de la multa correspondiente.

En caso de reincidencia en las infracciones previstas
en las fracciones LV y LVII del articulo 246 de esta
ley, cometidas dentro de los treinta dias siguientes,
se sancionard a eleccién del infractor, con arresto
de doce horas, o dos jornadas de trabajo en favor de
la comunidad en materia de movilidad, transito y
transporte.

Tratandose de la infraccion contenida en el articulo
248 de esta ley, a la persona que reincidiere dentro del
afio siguiente a haber cometido la infraccién, ademds
de la sancién econdémica o del arresto administrativo
inconmutable, se suspendera la licencia de conducir
por un periodo de seis meses y, de volver a reincidir
dentro del afio siguiente, independientemente de
la sancién econdémica y el arresto administrativo
inconmutable, se le cancelard definitivamente su
licencia, y solamente podrd proporcionarsele con
los mismos requisitos que deberd cumplir para la
licencia nueva, hasta haber transcurrido dos afios de
la cancelacién, ademds de una investigacién de trabajo
social y exdmenes de toxicomania y alcoholismo,
que demuestren que el interesado no es dependiente
de bebidas embriagantes, ni estupefacientes o
psicotrépicos.

Por la reincidencia en las infracciones previstas en
los articulos 246 fraccién L, 249 y 253 fracciones XVII'y
XVIII de la presente ley, cometidas por conductores del
servicio publico de transporte colectivo de pasajeros,
de taxi en sus diversas modalidades, asi como de
transporte de pasajeros mediante aplicaciones méviles,
dentro de los treinta dias siguientes, se duplicara el
importe de la multa correspondiente.

Por la reincidencia en las infracciones previstas en
los articulos 246 fraccién L, 249 y 253 fracciones XVIy
XVIII de la presente ley, cometidas por conductores del
servicio publico de transporte colectivo de pasajeros
dentro de los treinta dias siguientes, la sancién se
incrementard hasta en doscientas veces el valor diario
de la unidad de medida y actualizacién (UMA).

Capitulo III
De las Sanciones Administrativas en
Materia del Servicio del Transporte Piblico

Articulo 251. Las infracciones en materia de
transporte serdn sancionadas administrativamente
mediante cédula de notificacién de infracciones
por el Instituto, a través de los agentes viales
estales y/o municipales, en los términos de esta ley
y su reglamento, y se aplicardn al concesionario,
permisionario, propietario o conductor del vehiculo.

Articulo 252. Se sancionara a los conductores o
propietarios de vehiculos que cometan las siguientes
infracciones, en la operacién de vehiculos del servicio
publico de transporte por:

I. No coincidir la rotulacién con el niimero de placas;
II. Abastecer combustible con pasaje a bordo o con
motor encendido;

III. Al conductor del servicio de transporte publico
colectivo de pasajeros, por no contar o no presentar
licencia de conductor de servicio de transporte publico
vigente, expedida por el Instituto; e,

IV. Infringir lo previsto en el articulo 246 fracciones
LXX, LXXI y LXXII de la presente ley.

Articulo 253. Se sancionard a los conductores,
propietarios de vehiculos o administradores de ruta,
cuando cometan las siguientes infracciones:

I. Cuando los vehiculos de transporte publico
colectivo, realicen viajes especiales fuera de ruta, sin
la autorizacién de excursion;

II. Omitir los despachadores, controles y no
proporcionar la informacién que determine el
reglamento de esta ley;

III. Cuando circulen fuera de la ruta autorizada los
vehiculos de itinerario fijo;

IV. Al circular en zona prohibida los vehiculos de carga
pesada, asi como los destinados al servicio ptblico de
pasajeros en cualquiera de sus modalidades;

V. Negarse injustificadamente a recibir o bajar carga
o0 a subir o bajar pasaje en los lugares autorizados;
VI. Cobrar una cuota mayor a la tarifa autorizada por
el Instituto y su Consejo;
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VIL No prestar el servicio conforme al reglamento
de la presente ley y la norma de caricter técnica
correspondiente;

VIIL El Incumplimiento a lo establecido en el articulo
149, fraccién V de esta ley;

IX. Brindar el servicio de manera deficiente,
discriminatoria, maltrato o falta de respeto a cualquier
ciudadano que atenten contra la dignidad de las
personas;

X. Negar, discriminar, impedir u obstaculizar el uso
del servicio ptblico a las personas con discapacidad;
XI. Por permitir el ascenso de pasaje en vehiculo de
servicio publico, excediendo el pasaje de acuerdo a
los lugares en que puedan ir debidamente seguros y
comodos, conforme a las especificaciones del mismo
y a lo establecido en la norma de caracter técnico
respectiva;

XII. Estacionarse en rampas o en lugares reservados
para vehiculos de personas con discapacidad,

XML Por circular los vehiculos de transporte ptblico
de pasajeros sin las luces principales, intermitentes e
interiores encendidas en los términos del reglamento;
XIV. A los vehiculos de transporte publico colectivo
de pasajeros que circulen con cristales que no sean
transparentes en su totalidad, en los términos de
la norma oficial mexicana NOM-068-SCT-2-214 y
técnica correspondiente;

XV. Conducir durante la prestacién del servicio,
utilizando equipos de sonido, radios, telefonia, equipos
de comunicacién diversa o luces que distraigan y
provoquen molestias al conductor, usuarios o terceros,
salvo los autorizados expresamente; o,

XVI. A los vehiculos o rutas de transporte publico
colectivo de pasajeros, que presten el servicio sin el
equipamiento previsto en el articulo 171 de la presente

ley.

Para los efectos de la fracciéon IX de este articulo,
existe maltrato cuando al usuario se le niega el
servicio sin causa justificada o sea victima de actos
violentos, discriminatorios o humillantes, que atenten
o vulneren la dignidad de las personas;

XVII. Proporcionar servicio pablico en cualquiera de
sus modalidades en localidad distinta de la autorizada;
XVIII. Prestar un servicio publico en vehiculos
distintos a los autorizados;

XIX. Prestar el servicio publico de transporte,
mediante el uso de vehiculos que contravengan las
disposiciones de esta ley, su reglamento o cualquier
otra disposicién técnico-administrativa; y,

XX. Cuando no se respeten las cuotas especiales.

Articulo 254. Con independencia de las demds
responsabilidades administrativas, civiles, penales,

mercantiles, o de cualquier orden, asi como de las
sanciones a que se hagan acreedores los operadores
y conductores de vehiculos de servicio publico, se
procedera a la suspensién del registro y al retiro del
gafete de identificacién como sancién, y por resolucién
administrativa, cuando alguno de ellos:

I. Se niegue a entregar al usuario el boleto o
comprobante de pago correspondiente a la prestacién
del servicio, o se omita precisar en el mismo cualquiera
de los datos a que se refiere esta ley y su reglamento;
II. Ofrezca un servicio especial o lo preste, bajo
una modalidad distinta para el que no cuenta con
autorizacién;

III. En el caso de los sujetos de autorizacién del servicio
de transporte de pasajeros mediante aplicaciones
moviles o de las organizaciones de transporte,
omitir actualizar el registro de su domicilio fiscal o
establecimiento para los fines de verificacién y control
que se establezcan en el reglamento respectivo, o
utilizarlo como sitio o matriz;

IV. Resguardar o estacionar los vehiculos afectos
al servicio de transporte de pasajeros mediante
aplicaciones mdviles en lugares no autorizados al
efecto, o bien, estacionarlos o vincularlos de cualquier
manera con sitios o matrices de taxis en sus demads
modalidades; y

V. Por no presentarse los conductores de los
automoviles de sitio a prestar el servicio en el lugar
para el que fueron autorizados, en los términos que
sefiale el reglamento de esta ley.

En cualquiera de los casos antes descritos, la
suspension serd de uno a seis meses.

Articulo 255. Lalicencia de operador o conductor de
servicio publico se cancelard como sancién y mediante
resolucién administrativa, cuando se incurra en
violacién de la tarifa autorizada, en los casos previstos
por esta ley y el reglamento.

Articulo 256. Ademds de lo dispuesto en el Capitulo
XVI del Titulo Sexto del presente ordenamiento,
se procederd a la revocacién del registro como
autorizacion a las organizaciones de transporte
que sean reincidentes en el incumplimiento de las
disposiciones de la presente ley y su reglamento.

Para los efectos del articulo anterior, se entendera
como reincidencia la comision de tres o mas
infracciones a los ordenamientos locales en materia
de movilidad que le sean aplicables, en un periodo de
seis meses.

Igual sancién se impondra a la organizacién de
transporte que para obtener autorizacién por parte
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del Instituto, presente documentacién o declare
informacién falsa.

El procedimiento de revocacién a que se refiere
este articulo, se instaurard de conformidad con lo
dispuesto por el Capitulo XVI del Titulo Sexto del
presente ordenamiento.

Capitulo IV
De las Infracciones, su Aplicacion,
Calificacion vy Ejecucion

Articulo 257. Son autoridades competentes en
materia de Movilidad, Vialidad, Comunicaciones,
Transito y Transporte, para la aplicaciéon y la
calificacién de las sanciones administrativas previstas:

I. El Titular del Instituto, a través de su Direcciéon
General Juridica y los jueces calificadores; y,

II. En el dambito municipal, los titulares de las
dependencias competentes en materia de Movilidad,
Vialidad, Comunicaciones, Transito y Transporte, a
través de los agentes viales y los jueces calificadores.

Articulo 258. Para la aplicacién y ejecucién de las
sanciones econémicas establecidas en la presente ley
via multas, se realizaran conforme a las disposiciones
y el procedimiento que establezcan la ley de Hacienda
y la ley de Ingresos, a través de:

I. En aquellos municipios que no cuenten y presten
este servicio a través de la Direccién de Transito y
Vialidad del Estado, serd a través de La Secretaria
de Finanzas y Administracién del Gobierno del
Estado de Michoacin de Ocampo y sus dependencias
recaudadoras;

El fisco estatal enterard al municipio el 20% de las
multas, y en su caso de los recargos, actualizaciones
y gastos de ejecucién por el cobro de infracciones
municipales; y,

II. En aquellos municipios que cuenten con direcciones
municipales de Transito y Vialidad, serd a través de las
tesorerias municipales;

Articulo 259. Para elaborar las cédulas de notificacion
de infracciones solamente serdn competentes la
autoridad municipal en materia de Movilidad,
Vialidad, Transito y Transporte por conducto de los
agentes viales estatales y/o municipales.

De igual forma, correspondera al Instituto o a las
autoridades municipales en su dmbito de atribuciones
y competencias, la calificacién e imposicién de las

sanciones correspondientes, asi como las medidas
de seguridad que procedan, seglin su competencia,
quienes deberdn fundar y motivar sus actos y
notificarlos de conformidad con la presente ley y sus
reglamentos.

En el caso de las autoridades municipales, para
las infracciones, asi como para calificar e imponer
las sanciones correspondientes al dmbito de su
competencia, deberdn sujetarse a lo establecido en
la presente ley, su reglamento y a los reglamentos
municipales correspondientes.

Articulo 260. La obligacion de pago derivado de una
multa de cardcter administrativo, podrd pagarse sin
recargo alguno, dentro de los treinta dias siguientes
al de la notificacién de la cédula de infraccién; pero
si el infractor efecttia su pago dentro de los primeros
diez dias habiles, tendrd derecho a una reduccion
del cincuenta por ciento en el monto de la misma;
en el caso de que el pago lo haga del undécimo al
vigésimo noveno dia, la reduccién serd tinicamente
del veinticinco por ciento.

Si la obligacién de pago, derivada de la cédula de
infraccion no es cubierta dentro de los sesenta dias
siguientes, se fijard el crédito fiscal, el cual serd exigible
de acuerdo a lo dispuesto en la Ley de Hacienda
Estatal.

Para el caso de la sancién econémica a que se refiere
el articulo 248 de esta ley respecto a los reincidentes,
los plazos a que se refiere esta disposicidon correrin
a partir del dia hébil siguiente al en que el infractor
debié asistir al curso a que se refiere el mismo
articulo; en cuyo caso, s6lo mediante la presentacién
de la constancia de asistencia se tendra derecho a las
referidas reducciones.

El Poder Ejecutivo del Estado, a través de la
Secretaria de Administracién y Finanzas del Estado
de Michoacdn de Ocampo, podra celebrar convenios
con establecimientos comerciales para efectos de que
reciban el cobro de las obligaciones de pago derivadas
de cédulas de infraccién, dentro del plazo ordinario
que no genera recargo, aplicando en su caso, los
descuentos sefialados.

Articulo 261. Si las percepciones del infractor
no exceden el salario minimo vigente en la zona
econémica correspondiente no podra ser sancionado,
con multa mayor a un dia de su ingreso, siempre y
cuando se sujete al procedimiento que se establezca en
el reglamento de esta ley, con la finalidad de acreditar
su situacion econémica.
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Articulo 262. Cuando el infractor acredite ante la
autoridad competente que no puede pagar la multa
o solamente puede cubrir parte de ella, la propia
autoridad podra sustituirla, total o parcialmente,
por la prestacién de jornadas de trabajo en favor de
la comunidad. Cada jornada de trabajo, que no serd
mayor de tres horas, saldard un dia de multa.

En los casos de sanciones alternativas en que el
infractor opte por el trabajo en favor de la comunidad,
e incumpliere sin justificacién en la prestacién del
mismo, serd sancionado con el arresto previsto en la
otra opcién de la sancién.

Articulo 263. La Tesoreria y la Direccién en su caso,
no dardn curso a ningdn tradmite relativo al registro
vehicular, o para reposicién de licencias o placas, al
propietario del vehiculo o conductor que no cubra
previamente las multas por infracciones en que haya
incurrido.

Articulo 264. Cuando por la conduccién de un
vehiculo automotor, al conductor se le compruebe
conducir en estado de ebriedad, drogas, psicotrépicos
y enervantes, de conformidad con lo dispuesto por
el articulo 248, se decretard arresto administrativo
hasta por treinta y seis horas, lo que se comunicard a
la autoridad competente para que lo ejecute.

En el caso de que el arresto sea impuesto por
la autoridad estatal, se notificard al encargado de
prevencion social o de los lugares donde se ejecuten
los arrestos administrativos para su ejecucion.

El infractor sera remitido a las instalaciones de
previsién social o donde se ejecuten los arrestos
administrativos del municipio donde se aplique la
sancion, mas cercano en los términos que sefiala la
presente ley.

Capitulo v
De las Notificaciones

Articulo 265. Las resoluciones que dicten las
autoridades en la aplicacién de esta ley, que afecten
intereses de particulares, les serdn notificadas
personalmente o por correo certificado con acuse de
recibo, conforme a las reglas establecidas en la ley que
corresponda.

Articulo 266. Para los efectos de esta ley, el computo
de los plazos se sujetard a las reglas siguientes:

I. Comenzard a correr a partir del dia siguiente a aquél
en que surta efectos la notificacién;

II. Si los plazos estan fijados en dias, se computarin
sélo los habiles, conforme el calendario oficial del
Estado;

III. Si estan sefialados en semanas, meses o afios, o
tienen una fecha determinada para su extincién, se
comprenderdn los dias inhdbiles; no obstante, si el
ultimo dia de plazo o la fecha determinada fuere
inhabil, el término se prorrogara hasta el dia siguiente
habil; y

IV. Para fijar la duracién de los términos, los meses se
regulardn por el nimero de dias que les correspondan,
y los dias se entenderan de veinticuatro horas naturales,
contadas de las veinticuatro a las veinticuatro horas.

Capitulo VI
De la Inspeccion vy Vigilancia

Articulo 267. Las autoridades estatales y municipales
en materia de Movilidad, Vialidad, Comunicaciones,
Transito y Transporte, en sus respectivas esferas
de competencia, realizardn inspecciones sobre los
requisitos, calidad del servicio y condiciones de los
bienes muebles e inmuebles afectos al servicio publico
de transporte o conexos para verificar que cumplen lo
establecido en la Ley y su reglamento.

Articulo 268. La autoridad competente podra, en las
visitas de inspeccién que practique, verificar bienes,
documentos y vehiculos, con el objeto de comprobar el
cumplimiento de las normas aplicables a la operacién
del servicio publico.

Articulo 269. Los inspectores, para practicar visitas
o verificacién de vehiculos en operacién, deberan
estar provistos de orden escrita, con firma autdgrafa
expedida por la autoridad competente, en la cual
debera precisarse, en relacion con el acto de inspeccién:

L. La autoridad que lo ordena;

II. Las disposiciones legales que lo fundamentan;

ML El lugar o zona y fecha en donde deber4 llevarse
a cabo;

IV. Su objeto y alcance; y

V. Los vehiculos o instalaciones que se ordena
inspeccionar y verificar.

Si el visitado o su representante no se encontraran
presentes parallevar a cabo la practica de la diligencia,
se dejara citatorio a una hora determinada del dia
siguiente para recibir la orden de visita; en caso de
inasistencia, se realizard con quien se encuentre
presente en el lugar.

Articulo 270. Al iniciar la visita de inspeccidn, el
inspector deberd identificarse; para ello, exhibird
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credencial vigente con fotografia, expedida por
la autoridad competente que lo acredite para
desempenar dicha funcidn, asi como la orden expresa
a que se refiere el articulo anterior, de la cual debera
dejar copia legible para el Titular de la concesién o
permiso, o para su representante legal.

Articulo 271. Los titulares de las concesiones o
permisos, asi como los responsables, encargados u
ocupantes de los establecimientos, instalaciones o
vehiculos objeto de la inspeccién, estardn obligados
a permitir el acceso y dar las facilidades e informes a
los inspectores para el cumplimiento de su funcién.

Articulo 272. De toda visita de inspeccién se
levantard acta circunstanciada, en presencia de
dos testigos propuestos por la persona con quien
se hubiere entendido la diligencia o por quien la
practique, si aquélla se hubiere negado a proponerlos.

Articulo 273. De toda acta de inspeccion se dejarad
copiaala persona con quien se entendié la diligencia,
aunque se hubiere negado a firmar, lo cual no afectard
la validez de la diligencia ni del documento de que se
trate, siempre y cuando el inspector haga constar tal
circunstancia en la propia acta circunstanciada.

Articulo 274. En las actas de inspeccién se hard
constar:

I. Nombre, denominacion o razén social del visitado;
II. Hora, dia, mes y afio en que se inicie y concluya la
diligencia;

III. Domicilio del lugar en donde se practique la visita,
indicando la calle, nimero, cédigo postal, colonia,
poblacién, municipio y, en su caso, teléfono u otra
forma de comunicacién disponible;

IV. Nimero y fecha de la orden que motivé la
inspeccion;

V. Nombrey cargo de la persona con quien se entendié
la diligencia;

VI. Nombres y domicilios de las personas que
fungieron como testigos;

VII. Datos relativos a la actuacion;

VIIL Declaracién del visitado, si quisiere hacerla;

IX. Nombres y firmas de quienes intervinieron en la
diligencia;

X. En su caso, la mencién de la negativa del visitado
o de su representante legal a designar a los testigos o
a suscribir el acta, con la prevencién de que ello no
afectard su validez; y,

XI. Si de las visitas de inspeccién y verificacién se
desprendiera la posible comisién de un delito, las
autoridades de la administracién publica deberian
hacerlo del conocimiento de la autoridad competente,

en los términos de la presente ley y demds disposiciones
juridicas y administrativas aplicables.

Articulo 275. Los titulares de concesiones o
permisos, o sus representantes legales, con quienes
se practique o se haya practicado una inspeccién, asi
como los prestadores del servicio de taxis en cualquiera
de sus modalidades, podran formular observaciones
y ofrecer pruebas:

I. En el mismo acto de la diligencia, lo cual deberd
hacerse constar en el acta de la misma; y,

I1. Por escrito, dentro de un plazo de cinco dias hébiles,
contado a partir de la fecha en que la autoridad que
haya ordenado la visita de inspeccién, les comunique
el resultado de la misma.

Articulo 276. En todo caso, la autoridad que
practique la inspeccién, deberd comunicar al visitado el
resultado de la misma en un plazo no mayor de quince
dias habiles, siguiente a la fecha en que se hubiere
practicado la visita de inspeccién. El incumplimiento
de este requisito invalidard los efectos de la misma que
fueren adversos a los intereses del visitado y producird
la responsabilidad a que haya lugar, para el servidor
publico que intervino.

Capitulo VII
De los Medios de Defensa

Articulo 277. Las resoluciones y acuerdos
administrativos, asi como las sanciones por
infracciones a esta ley y su reglamento, podran ser
impugnados de manera opcional mediante el recurso
de inconformidad que deberan hacer valer por escrito
ante el Instituto, dentro de los veinte dias habiles
contados a partir de que sean notificados o que tengan
conocimiento de la resolucién, acuerdo o infracciéon
de que se trate.

Articulo 278. Es procedente el recurso de
inconformidad en los casos siguientes:

I. Contra los actos de autoridad que impongan las
sanciones sefnaladas en esta ley y que el interesado
considere infundadas y faltas de motivacién; y

II. Contra los actos de autoridades administrativas
que los interesados consideren violatorios de esta ley.

Articulo 279. El recurso de inconformidad debera
presentarse por escrito, firmado por el afectado o por
su representante debidamente acreditado. El escrito
de inconformidad debera contener lo siguiente:

L. El nombre y domicilio del inconforme y, en su caso,
de quien promueve en su nombre.
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Si fueren varios los recurrentes, deberan sefialar un
representante comun;

II. El interés juridico con que comparece;

III. La autoridad o autoridades que dictaron el acto
impugnado;

IV. La fecha en que, bajo protesta de decir verdad,
manifieste el inconforme que tuvo conocimiento de
la resolucién que impugna;

V. Lamencién precisa del acto de autoridad que motive
la interposicién de la inconformidad;

VL. Los conceptos de violacién o, en su caso, las
objeciones a la resolucién o acto que se reclama;

VII. Las pruebas que ofrezca; y,

VIIIL. El lugar y fecha de la presentacién de la
inconformidad.

Articulo 280. El recurso de inconformidad debera
acompaiiarse de lo siguiente:

I. Identificacion del inconforme o representante legal
y los documentos que acrediten su personalidad;

II. El documento en que conste el acto impugnado; y
III. Constancia de notificacién del acto impugnado,
excepto cuando el promovente declare bajo protesta
decir verdad que no la recibié.

Articulo 281. El recurso de inconformidad
suspenderd la ejecucién de las sanciones. La autoridad
competente, encargada de resolver este medio de
defensa, a peticién del interesado y sin mayores
requisitos que los exigidos por la Ley de Amparo
en materia de suspensién, estarn facultadas para
ordenar que las cosas se mantengan en el estado que
guardan, comunicidndolo por la via més rapida a las
responsables, con el fin de evitar la ejecucién inmediata
dela resolucién o del acto que se impugna, facilitando
copia del acuerdo al promovente del recurso de
inconformidad.

Articulo 282. Los particulares podrdn acudir ante
la Direccién a presentar queja de forma verbal o por
escrito, cuando consideren que hayan sido objeto de
actos de abuso o corrupcién por algiin elemento en
ejercicio de funciones de transito y vialidad, la que se
remitird a la Comisién de Honor y Justicia para su
substanciacion, garantizando el derecho de audiencia
del quejoso, sin perjuicio de la responsabilidad penal
en que haya incurrido el servidor ptiblico.

Articulo 283. Transcurrido el término para el
desahogo de las pruebas, si las hubiere, se dictard
resolucién en un plazo no mayor de quince dias
hébiles, en la que se confirme, modifique o revoque la
resolucién impugnada. Dicha resolucion se notificard
al interesado.

TRANSITORIOS

Primero. La presente Ley entrard en vigor al dia
siguiente de su publicacién en el Periédico Oficial del
Estado de Michoacin de Ocampo, sin perjuicio de lo
previsto en los transitorios siguientes.

Segundo. Aprobada y publicada la presente ley,
comuniquese a los Municipios y al Concejo Mayor de
Cheran, para los efectos de expediciéon, modificaciéon
o adecuacién de sus reglamentos en materia de
Zonificacién, planes de Desarrollo Urbano-Municipal,
Movilidad, Seguridad Vial, Comunicaciones, Transito
y Transporte.

Tercero. A la entrada en vigor de la presente Ley,
quedan abrogadas; La Ley de Comunicaciones y
Transportes del Estado de Michoacdn, publicada en
la Seccién Segunda del Periddico Oficial del Estado
de Michoacdn, el lunes 19 de julio de 1982, con sus
reformas y adiciones. Asi como la Ley de Transito
y Vialidad del Estado de Michoacdn de Ocampo,
publicada en la Seccién Tercera del Periédico Oficial
del Estado de Michoacdn, el martes 24 de septiembre
de 2002, con sus reformas y adiciones.

Cuarto. Se derogan todas las disposiciones legales,
reglamentarias y administrativas que contravengan o
se opongan a la presente Ley.

Quinto. A la fecha de entrada en vigor de la
presente Ley, todas las menciones referentes a la
Ley de Comunicaciones y Transportes del Estado
de Michoacan de Ocampo, asi como a la Ley de
Transito y Vialidad del Estado de Michoacan de
Ocampo y sus respectivos reglamentos, en otras leyes
del Estado, o disposicién juridica concurrente, se
entenderdn referidas a la Ley de Movilidad, Vialidad,
Comunicaciones, Transito y Transporte del Estado de
Michoacdn de Ocampo.

Sexto. El Ejecutivo del Estado deberd expedir
el Reglamento de la Ley de Movilidad, Vialidad,
Comunicaciones, Transito y Transporte del Estado
de Michoacin de Ocampo, en un plazo de hasta 180
dias naturales, a partir de la entrada en vigor de la
presente Ley.

Séptimo. Los procedimientos administrativos
relacionados con concesiones y permisos de transporte
publico que se encuentren en tramite o pendientes de
resolucién a la entrada en vigor de la presente Ley, se
sustanciardn y concluirdn conforme ala normatividad
que se encontraba vigente en el momento de su
inicio y serdn resueltos por el Instituto conforme a
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las facultades conferidas en la presente Ley y demds
disposiciones aplicables.

Octavo. Se establece un plazo de hasta 100 dias
naturales a partir de la publicacién de la presente
Ley en el Periddico Oficial del Estado, para que
los Ayuntamientos de los Municipios realicen
las adecuaciones administrativas, modificaciones
reglamentarias, programadticas, presupuestales y de
politicas pablicas a efecto de adaptar sus atribuciones
conforme al texto de este nuevo ordenamiento, en el
ambito de sus respectivas competencias. Al mismo
tiempo aprobar los programas de desarrollo urbano,
movilidad, vialidad, comunicaciones, transito y
transporte, conforme a la legislacién federal y estatal
aplicable.

Noveno. En el caso de las empresas, particulares o
instituciones que brinden el servicio de transporte
escolar o de personal en el Estado de Michoacan,
deberan de regularizar su situacién ante el Instituto
en un plazo de 180 dias naturales, previa acreditacién
de las personas, empresas e instituciones que presten
este servicio, demostrando éstas su capacidad de
operacion, la existencia previa de contratos legalmente
celebrados en su caso, con empresas con anterioridad
alaentrada en vigor de la Ley de Movilidad, Vialidad,
Comunicaciones, Transito y Transporte del Estado de
Michoacidn de Ocampo, asi como el cumplimiento de
los requisitos y el pago de derechos establecidos en
la Ley de Ingresos del Estado y demds disposiciones
aplicables.

Décimo. En todos los procedimientos judiciales
y de justicia administrativa, en los que sean parte
los 6rganos del Estado en materia de transporte
publico, se deberdn sustanciar por las autoridades
antes referidas conforme a la normatividad que se
encontraba vigente en el momento de su inicio.

Décimo Primero. El Instituto de Movilidad, Vialidad,
Comunicaciones, Transito y Transporte del Estado de
Michoacidn de Ocampo, en un término improrrogable
de 180 dias posteriores a la entrada en vigor de
la presente Ley, revisard y verificard que todos los
titulares de concesiones, permisos, autorizaciones,
convenios y contratos de todas las modalidades del
servicio de transporte publico, legalmente expedidos
o autorizados por la Comisién Coordinadora del
Transporte Publico de Michoacin (CocoTRra),
presenten ante el Instituto los originales de todos
los titulos de concesién, contratos, convenios,
autorizaciones y todos aquellos documentos que
les otorguen derechos y obligaciones para su debido
registro y empadronamiento, cotejo, digitalizacién

y captura de los datos que sefiale el reglamento o la
norma técnica emitida por el Instituto para este fin.

ElInstituto de Movilidad, Vialidad, Comunicaciones,
Trénsito y Transporte del Estado de Michoacdn de
Ocampo, solo tendrd por vilidas las concesiones, los
permisos, autorizaciones, recorridos o rutas otorgados
a permisionarios de taxis o concesiones de transporte
masivo legalmente otorgados por la autoridad
competente con anterioridad a la entrada en vigor de la
presente Ley, siempre y cuando estos fueren sometidos
al Instituto para su registro y empadronamiento legal
en los términos de la presente Ley.

Para el caso que, dentro del término establecido
en los parrafos anteriores, los permisionarios y
concesionarios que no acudieron a realizar el traimite
correspondiente, y no acrediten las justas causas,
dejaran de tener validez y se procederd a su cancelacién,
otorgandoles siempre y de manera previa su derecho
a audiencia y defensa.

Para tal efecto, deberdn sefialar domicilio y/o correo
electrénico para oiry recibir todo tipo de notificaciones
y documentos dentro de la circunscripcion territorial
que le corresponde, asi como aquellos para acreditar la
personalidad y representacion respectiva, a fin de que
el Instituto integre el Padrén de Movilidad conforme
a la nueva legislacién. Lo anterior, sin perjuicio de
las acciones de entrega-recepcién que se realicen en
las delegaciones de la Comisién Coordinadora del
Transporte Pablico de Michoacdn, como coadyuvantes
al Instituto.

Décimo Segundo. A efecto de garantizar la movilidad
a personas con discapacidad, los Municipios y el
Instituto realizaran de acuerdo a sus competencias
un diagnéstico de las necesidades de rutas e
infraestructura dentro de los 160 dias naturales
contados a partir de la entrada en vigor de la
presente Ley, para efecto de implementar un plan
de infraestructura y equipamiento por Municipio,
asi como para determinar el porcentaje de unidades
rutas e infraestructura asi como los tiempos de
implementacién y compromisos de las autoridades
en materia de movilidad y transporte a nivel Estatal
y Municipal.

Décimo Tercero. Se concede un término de 90
dias naturales contados a partir del dia siguiente
de la entrada en vigor de la presente Ley, para que
las Organizaciones de Transporte Publico, realicen
la transferencia de informacioén, el registro de sus
vehiculos y conductores sin perjuicio ni excepcién
alguna para la prestacién del servicio en los términos
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de esta Ley y demads disposiciones aplicables, siempre y
cuando acrediten fehacientemente que se encuentran
afiliados a éstas.

Décimo Cuarto. Se concede un término de 90
dias hdabiles contados a partir del dia siguiente de
la entrada en vigor de la presente Ley, para que los
conductores que presten servicio publico de transporte
en cualquiera de sus modalidades obtengan los gafetes
y autorizaciones correspondientes expedidas por el
Instituto.

Décimo Quinto. Las sanciones previstas en la Ley
de Transito y Vialidad del Estado de Michoacdn
de Ocampo, Ley de Comunicaciones y Transportes
del Estado de Michoacan, sus reglamentos y
leyes de Ingresos y Hacienda correspondientes,
continuardn vigentes, de la misma manera en aquellos
Municipios que cuenten con Direccién de Transito
en materia de sanciones y multas, hasta en tanto no
se publique el Reglamento de la Movilidad, Vialidad,
Comunicaciones, Transito y Transporte del Estado
de Michoacdn de Ocampo. De la misma manera los
Reglamentos de Trénsito en aquellos Municipios del
Estado que cuenten con Direccién o Sub Direccién
de Transito Municipal.

Décimo Sexto. Se concede un plazo de 6 meses
contados a partir del dia siguiente de la entrada en
vigor de la presente Ley, a efecto de que las escuelas
particulares que cuentan con el servicio de transporte
escolar, deberan implementar los contratos y permisos
para dicha modalidad, conforme lo dispuesto en la
presente Ley y su Reglamento.

Décimo Séptimo. El Instituto, sus facultades y
obligaciones sefialadas en la presente ley, entrarin
en vigor, una vez que se lleve a efecto la modificacién
via reforma a la Ley Organica de la Administracién
Puablica del Estado de Michoacin de Ocampo.

Décimo Octavo. En un plazo no mayor a sesenta
dfas naturales, a partir de la entrada en vigor del
presente Decreto, el titular del Poder Ejecutivo, a través
de la Secretaria de Administracién y Finanzas del
Gobierno del Estado de Michoacan, en coordinaciéon
con el Titular del Instituto, debera establecer las
acciones administrativas y legales necesarias para
la formalizacién del patrimonio del Instituto de
Movilidad, Vialidad, Comunicaciones, Transito y
Transporte del Estado de Michoacin de Ocampo, y
para su ejercicio presupuestal en cuanto organismo
descentralizado, asi como realizar las adecuaciones
correspondientes en cuanto a la contabilidad
gubernamental y las reglas para el manejo presupuestal

y financiero de los recursos de que disponga para el
ejercicio fiscal 2021.

La Auditorfa Superior de Michoacdn participard
en el proceso de transferencia bajo la figura de
interventor.

Décimo Noveno. Los recursos humanos,
presupuestales, financieros, materiales y de
operatividad de la Comisién Coordinadora del
Transporte Pablico de Michoacan, se tendrian
por transferidos al organismo descentralizado
denominado Instituto de Movilidad, Vialidad,
Comunicaciones, Transito y Transporte del Estado de
Michoacdn de Ocampo a partir de la entrada en vigor
del presente Decreto.

Vigésimo. La Secretaria de Finanzas y Administracién
del Estado de Michoacin de Ocampo, deberd
contemplar dentro del Proyecto de Presupuesto de
Egresos para el Ejercicio Fiscal 2021 la creacién de la
Unidad Programdtica Presupuestal del Instituto con
la suficiencia financiera para cumplir con la finalidad y
objetivos que esta Ley sefiala, para que el Ejecutivo del
Estado lo presente en el Presupuesto de Egresos para
su aprobacién ante el Congreso del Estado.

Vigésimo Primero. La Secretaria de Finanzas
y Administracién del Estado de Michoacdn de
Ocampo en coordinacién con la Direccién General
de Administracién del Instituto, realizara las acciones
necesarias para que los recursos humanos, financieros
y materiales asignados a las unidades administrativas
que se modifican o desaparecen, sean transferidos a las
nuevas unidades administrativas que correspondan, en
los términos del reglamento que se deberd emitirse en
plazo antelativamente sefialado, de conformidad con
las normas aplicables y disponibilidad presupuestaria.

Vigésimo Segundo. Los agentes de transito y peritos
de transito Estatal y Municipal, que deseen integrarse
al Instituto como agentes y peritos viales, deberdn
someterse al procedimiento de seleccién de ingreso,
formacién, permanencia, evaluacién y certificacion,
conforme lo establezca el reglamento que emitira el
ejecutivo dentro del plazo otorgado antelativamente
conjuntamente con la normatividad en materia de
seguridad publica y lo dispuesto en esta Ley.

Vigésimo Tercero. En tanto se adquieren los recursos
materiales necesarios, se seguird usando la papeleriay
demds materiales de trabajo que tengan el nombre y
escudos de la Comisién Coordinadora del Transporte
Publico de Michoacan.
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Vigésimo Cuarto. A fin de garantizar que el Instituto
de Movilidad, Vialidad, Comunicaciones, Transito y
Transporte del Estado de Michoacian de Ocampo se
integre por servidores publicos de confianza, el titular
del Poder Ejecutivo del Estado, en coordinacién con
el Titular del Instituto, en un plazo maximo de un
afio, proveerd lo conducente sobre el personal de base
o sindicalizado adscrito a la Comisiéon Coordinadora
del Transporte Pablico de Michoacan, garantizando
sus derechos laborales y humanos.

Vigésimo Quinto. Los procedimientos relacionados
con la conclusién, remocién, cese o cualquier otra
forma de separacién de los servidores publicos al
servicio de la Comision Coordinadora del Transporte
Puablico de Michoacin, que estuviesen en tramite
a la entrada en vigor de este Decreto, se concluirdn
conforme a la normatividad que les era aplicable al
inicio del procedimiento de que se trate.

Los procedimientos de responsabilidad o
disciplinarios iniciados a la fecha a los servidores
publicos de la Comisién Coordinadora del Transporte
Pablico del Estado, que se encuentren en trimite o
pendientes de resolucién a la entrada en vigor de este
Decreto continuaran ante las autoridades y conforme
alanormatividad que les fue aplicable en el momento
del inicio del procedimiento.

Hasta en tanto el Congreso del Estado designe al
titular del Instituto de acuerdo a mecanismo sefialado
en el cuerpo de la presente ley, el Ejecutivo designard
un encargado de despacho, que por ningtin motivo
podrd durar mas de 6 seis meses en su encargatura.

De igual manera, hasta en tanto el Congreso
del Estado designe al Titular de la Contraloria del
Instituto, el Contralor General del Estado nombrari
un encargado de despacho que atienda los asuntos
de dicho 6rgano interno de control. El encargado de
despacho, por ningin motivo podrd durar mds de 6
seis meses en su encargatura.

Vigésimo Sexto. Una vez publicada la presente Ley,
se concede al Titular del Ejecutivo del Estado 90 dias
naturales para enviar la terna al Congreso del Estado
para que éste elija al Titular del Instituto.

Vigésimo Séptimo. Una vez publicada la presente Ley,
el Congreso del Estado contard con 90 dias naturales
para designar al Contralor Interno del Instituto.

Vigésimo Octavo. Los bienes muebles e inmuebles
debidamente inventariados de la Comisién
Coordinadora del Transporte Pablico de Michoacdn,

asi como los equipos destinados al trimite de
licencias de conducir, expedicién de la mismas, placas,
engomados, hologramas y la informacién de los
padrones vehiculares que se llevan ante la Secretaria
d Finanzas y Administracién del Gobierno del Estado
pasardn a formar parte del patrimonio del Instituto
de Movilidad, Vialidad, Comunicaciones, Transito
y Transporte del Estado de Michoacin de Ocampo.

Vigésimo Noveno. Los recursos financieros para
el Ejercicio Fiscal correspondiente que por ley
correspondieran a la Comisién Coordinadora del
Transporte Publico de Michoacdn en materia de
multas y sanciones, la Secretaria de Finanzas y
Administracion del Estado, los debera transferir al
Instituto de Movilidad, Vialidad, Comunicaciones,
Trénsito y Transporte del Estado de Michoacdn de
Ocampo.

Trigésimo. Las Comisiones de Dictamen del
Congreso del Estado, contardn con 180 dias a fin
de armonizar las disposiciones en materia de su
competencia de acuerdo a lo establecido en la presente

ley.

PALACIO DEL PODER LEGISLATIVO. Morelia,
Michoacdn a 04 de noviembre de 2020.

Comision de Comunicaciones y Transportes: Dip.
Salvador Arvizu Cisneros, Presidente; Dip. Sergio Béez
Torres, Integrante; Dip. Norberto Antonio Martinez
Soto, Integrante.

Comision de Seguridad Piiblica y Proteccion Civil: Dip.
Humberto Gonzalez Villagémez, Presidente; Dip. Hugo
Anaya Avila, Integrante; Dip. Alfredo Ramirez Bedolla,
Integrante.

Comision de Gobernacion: Dip. Cristina Portillo Ayala,
Presidenta; Dip. Brenda Fraga Gutiérrez, Integrante;
Dip. David Cortés Mendoza, Integrante; Dip. Antonio
Soto Sanchez, Integrante; Dip. Omar Antonio Carreén
Abud, Integrante.

Comision de Desarrollo Sustentable y Medio Ambiente:
Dip. Mayela del Carmen Salas Sdenz, Presidenta; Dip.
Lucila Martinez Manriquez, Integrante; Dip. Norberto
Antonio Martinez Soto, Integrante.
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